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1. WSTEP

1.1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt architektoniczno-budowlany w czeéci drogowo-
mostowej dla inwestycji, pn.: ,Odbudowa uszkodzonego fragmentu drogi powiatowej nr 3476D
przy ul. Wiejskiej w Kamiennej Gorze”.

1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa pomigdzy Powiatem Kamiennogorskim z/s
w Kamiennej Gorze, ul. Wi Broniewskiego 15, 58-400 Kamienna Goéra, a konsorcjum firm Instytut
Techniki Budowlanej, ul. Filtrowa 1, 00-611 Warszawa i PROMOST — WISLA Sp.zo.0,
ul. Radosna 8a, 43-460 Wista.

1.3. Techniczne i prawne podstawy opracowania

Przy opracowaniu wykorzystano nastgpujgce materialy i informacje:

(1] Wizje lokalne i ogledziny sporzadzone przez autoréw opracowania;

2] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. 2022. 1518)

[3] Wzorce i standardy (WiS) rekomendowane przez Ministra Infrastruktury

(4] Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych. Zatacznik do zarzadzenia
Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.

[5] PN-S-02204  Drogi samochodowe. Odwodnienie drog;

[6] Roman Edel: Odwodnienie drog, WK1, Warszawa 2000 r.

[7] Opinii geotechnicznej dla okreslenia geotechnicznych warunkéw podloza zabezpieczenia
odcinka uszkodzonej drogi, w miejscowo$ci Kamienna Goéra, Hydrologic Grzegorz Kondel,

Ustron, czerwiec 2024 r.

2. Z.ALOZENIA PROJEKTOWE

Przy opracowywaniu niniejszej dokumentacji kierowano si¢ nastepujgcymi zafozeniami:
- parametry techniczne drogi odpowiadajace klasie technicznej L drég publicznych;
- szeroko$¢ jezdni 2x2,5 m z dowigzaniem na odcinkach konicowych do stanu istniejgcego;
- pobocza jezdni gruntowe o szerokosci 0,75 m;
- krawedz drogi powiatowej nr 3476D od strony zabudowarl bez zmian w stosunku do stanu

istniejacego;
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- 0§ jezdni dostosowana do krawedzi jezdni od strony zabudowan,

- niweleta jezdni drogi nieznacznie skorygowana — jezdnia wysokosciowo dostosowana do

krawedzi jezdni od strony zabudowan;

- kategoria ruchu: KR2.

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Przebudowa drogi powiatowej nr 3476D polega na rozbidrce istniejacej, uszkodzonej
konstrukeji jezdni, poboczy i skarpy i w ich miejscu wykonaniu umocnienia skarpy w postaci
konstrukcji oporowej o ksztalcie litery L wraz z wykonaniem nowej konstrukcji jezdni i poboczy.
Konstrukcje oporows zaprojektowano na odcinku od km lok. 0+025,11 do km lok. 0+071,08 na
dtugosci 46,35 m. Dodatkowo, ze wzgledu na konieczno$¢ przebudowy kolidujacych z inwestycjg
sieci uzbrojenia terenu, przebudowe konstrukcji jezdni zaplanowano na odcinku od km lok. 0+020,0
do km lok. 0+076,93. Projektowana konstrukcja oporowa na odcinku koncowym dowiazana zostata
do istniejgcej konstrukcji oporowej zlokalizowanej po prawej stronie jezdni DP 3476D.

Jezdnie drogi powiatowej nr 3476D zaprojektowano o szerokosci 2x2,5 m ograniczong
wyniesionymi kraweznikami betonowymi oraz poza konstrukcjg oporowa, poboczami gruntowymi
o szerokoéci 0,75 m. Jezdnia na odcinkach koficowych zostata zawezona, w celu jej dowigzania
do istniejgcej jezdni drogi powiatowej, ktora nie posiada wymaganej w przepisach szerokosci.

Od strony zbocza i zabudowy mieszkaniowej zaprojektowano na dtugosci 27 m umocnienie

skarpy konstrukeja z gabiondw siatkowo-kamiennych w celu jej zabezpieczenia i ograniczenia.

4. OPINIA GEOTECHNICZNA I SPOSOB POSADOWIENIA OBIEKTU

4.1, Warunki gruntowe

W podiozu dokumentowanego terenu wydzielono dwie grupy gruntéw rodzimych:

I — czwartorzedowe utwory genezy zboczowej reprezentowane przez rumosz kamienisty
stanowigcy okruchy skalne zlepienica wypetnione gling pylasta w stanie luznym,

II a, b, ¢, d, e — karbonskie zwietrzeliny kamieniste oraz poditoze skalne. Podloze skalne
zbudowane ze skat twardych - piaskowca i zlepienca w stanie bardzo i $rednio spgkanym Skaty te
rozpoznano w przewazajacym udziale stad opisuje si¢ je tutaj jako zasadniczy masyw skalny.
Warstwy te rozpoznano w kazdym z otwordéw w przedziale glebokosci od okoto 2,8 —3,0 m do 15 m,
przy czym wierceniami nie osiagnieto spagu tego wydzielenia

Dla skat potozonych ponizej ok. 3 m od poziomu terenu przyjeto Srednig warto$¢ parametrow
wytrzymatosciowych i odksztalceniowych. Dla okreslenia parametréw mechanicznych skat

wykorzystano empiryczng hipoteze zniszczenia o$rodka skalnego opracowana przez Hoeka-Browna.
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W celu okre$lenia wytrzymatoéci i odksztalcalnosdcei skaly na podstawie kryterium Hoeka-
Browna konieczne jest wyznaczenie nastepujacych trzech wielkosci:

1. wytrzymato$¢ na jednoosiowe $ciskanie nienaruszonych probek skalnych R,

2. wartos¢ statej Hoeka-Browna m;,

3. warto$¢ Geologicznego Wskaznika Wytrzymatosci GSI materiatu skalnego.

Wytrzymalo$¢ na jednoosiowe $ciskanie przyjeto na podstawie Opinii geotechnicznej dla
okre$lenia geotechnicznych warunkéw podloza zabezpieczenia odcinka uszkodzonej drogi,
w miejscowosci Kamienna Goéra [7]. Do okreslenia parametréw gruntu przyjeto bezpiecznie wartos¢
Re=10MPa.

Na podstawie tabel wartosci stalej Hoeka-Browna oszacowano jej warto$¢ jako $rednig
warto$¢ dla piaskowcow i konglomeratéw i przyjeto do obliczen m; = 18.

Na podstawie tabel opracowanych przez (Marinosa i Hoeka okreslono wskaznik GSI.
Przyjeto, ze struktura jest zniszczona a warunki na powierzchniach nieciagtosci sg stabe. Dla tych
zatozen okreslono warto$¢ GSI = 25.

Na podstawie okre$lonych wartosci mi i GSI z wykreséw wartosci stosunku spdjnosci i
wytrzymatosci laboratoryjnej na $ciskanie oraz kata tarcia wewnetrznego opracowanych przez
Marinos’a i Hoek’a okres$lono wartos$¢ kata tarcia wewnetrznego oraz spdjnosci. Przyjgto nastepujace
wartosci charakterystyczne:

-c=280kPa

-p=29°

Wartoéé modutu odksztatcenia in-situ oszacowano ze wzoru:

Eo— |5 6% n T — 750 MP
m 100 = ! a

Warto$¢ wspélczynnika Poissona oszacowano na v = 0,20.

4.2. Sposob posadowienia

Posadowienie konstrukcji oporowej zaprojektowano jako bezposrednie na wzmocnionym

podtozu mikropalami/kotwami gruntowymi.

5. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Teren lokalizacji obiektu nie podlega wptywom eksploatacji gornicze;j.
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6. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

6.1. Rozwiazania architektoniczno — budowlane

6.1.1 Plan sytuacyjny

Przebudowa drogi powiatowej nr 3476D polega na rozbidrce istniejacej, uszkodzonej
konstrukcji jezdni, poboczy i skarpy i w ich miejscu wykonaniu umocnienia skarpy w postaci
konstrukcji oporowej o ksztalcie litery L wraz z wykonaniem nowej konstrukcji jezdni i poboczy.
Konstrukcje oporows zaprojektowano na odcinku od km lok. 0+025,11 do km lok. 0+071,08 na
dtugosci 46,35 m. Dodatkowo, ze wzgledu na konieczno$é przebudowy kolidujacych z inwestycja
sieci uzbrojenia terenu, przebudowe konstrukeji jezdni zaplanowano na odcinku od km lok. 0+020,0
do km lok. 0+076,93. Projektowana konstrukcja oporowa na odcinku koncowym dowigzana zostata
do istniejgcej konstrukcji oporowej zlokalizowanej po prawej stronie jezdni DP 3476D.

Jezdnie drogi powiatowej nr 3476D zaprojektowano o szerokosci 2x2,5 m ograniczong
wyniesionymi kraweznikami betonowymi oraz poza konstrukcja oporows, poboczami gruntowymi
o szerokos$ci 0,75 m. Jezdnia na odcinkach kofcowych zostata zawgzona, w celu jej dowigzania
do istniejgcej jezdni drogi powiatowej, ktdra nie posiada wymaganej w przepisach szerokosci.

Konstrukcje oporows zaprojektowano o przekroju poprzecznym w ksztafcie litery L.
Zostanie ona wykonana na poélce skalnej po usunigciu warstw gruntu zalegajacych na skale.
Czeéciowo bedzie wysunigta wspornikowo poza krawedz zbocza skalnego w celu zapewnienia
odpowiedniej szerokosci jezdni. Ze wzgledu na istniejagca zabudowe i zagospodarowanie terenu,
przyjeto brak przesunigcia krawedzi jezdni od strony zbocza i zabudowy mieszkaniowe;.

W miejscach, gdzie w obrebie konstrukeji oporowej koniczne byto juz zawezenie jezdni,
wcelu jej dostosowania do istniejgcej jezdni, powstata przestrzef pomiedzy krawedzig jezdni
(kraweznikiem) a projektowang konstrukcja oporowa — miejsca te nalezy wypetni¢ kostkg brukowg
i uszezelnic.

Od strony zbocza i zabudowy mieszkaniowej zaprojektowano, na dlugosci 27 m,
umocnienie skarpy konstrukcjg z gabionéw siatkowo-kamiennych w celu jej zabezpieczenia i
ograniczenia.

Konstrukcje nawierzchni jezdni projektuje si¢ na kategorig ruchu KR2.

6.1.2 Elementy profilu podluznego — niweleta drogi

Niweleta jezdni zostata nieznacznie skorygowana w zwigzku z konieczno$cia dostosowania
wysokosciowo lewej krawedzi jezdni, od strony zabudowan, do stanu istniejacego oraz nieznacznej

korekty osi jezdni. Niweleta jezdni zaprojektowana zostata o spadkach od 1,45 + 4,0 % i tukach

8
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pionowych w zakresie R = 700 + 900 m. Na zakonczeniach inwestycji, niweleta dostosowana zostata

pynnie do istniejacej jezdni.

6.1.3 Przekroje typowe

Projektowany przekrdj typowy, na przedmiotowym odcinku drogi powiatowej nr3476D,
sktada sie z jezdni dwukierunkowej, o dwodch pasach ruchu szerokosci 2 x 2,5 = 5,00 m oraz
z pobocza o szerokosdci 0,75 m. Jezdnia ograniczona zostata kraweznikiem betonowym od strony
zabudowan, oraz krawezniakiem polimerobetonowym od strony konstrukcji oporowej. Kraweznik
polimerobetonowy petni jednoczesnie funkcje odwodnienia liniowego. Wody opadowe i roztopowe
uchwycone zostang w krawezniku i odprowadzone grawitacyjnie do studzienki kanalizacji
deszczowej. Jezdnia, na calym projektowanym odcinku, posiada jednostronny spadek poprzeczny 2,0
%, w kierunku konstrukcji oporowej (rzeki Bobr) z dostosowaniem na zakoficzeniach do spadkéw
istniejgcej jezdni. Od strony zabudowan, ograniczony zostal zakres istniejacej skarpy poprzez

zaprojektowanie konstrukcji oporowej z gabionéw siatkowo-kamiennych.

6.2. Umocnienia skarp

6.2.1 Konstrukcija oporowa typu L

W celu zabezpieczenia na przedmiotowym odcinku drogi uszkodzonej skarpy u jej szczytu
zaprojektowano konstrukcje oporowa. Konstrukcjg oporowa zaprojektowano o przekroju
poprzecznym w ksztalcie litery L, jako zelbetows, posadowiong na mikropalach/kotwach gruntowych.

Konstrukcje oporowg zaprojektowano na odcinku drogi powiatowej nr 3476D od km
0+025,11 do km 0+071,28 o dtugosci 46,35 m. Wysoko$¢ catkowita konstrukeji oporowej jest stata,
dostosowana do przebiegu niwelety drogi powiatowej nr 3476D iwynosi 3,22 m. Konstrukcje
oporowsg podzielono na segmenty o dtugosci ok. 6,00 m. W konstrukcjach oporowych przewidziano
montaz barieroporeczy.

Sciany pionowe konstrukcji oporowych zaprojektowano o grubosci 0,6 m. Plyte dolng
zaprojektowano o szerokosci 4,85 m i grubosci od 0,6 m do 0,685 m. Pozioma odsadzka wewngtrzna
plyty dolnej wynosi 4,25 m.

Konstrukcja oporowa zostanie wykonana na polce skalnej po usunigeciu warstw gruntu
zalegajgcych na skale. Czg$ciowo bedzie wysunigta wspornikowo poza krawedz zbocza skalnego w
celu zapewnienia odpowiedniej szerokosci pod jezdnie — ze wzgledu na istniejagcg zabudowe i
zagospodarowanie terenu przyjeto brak przesunigcia krawedzi jezdni od strony zbocza. Ze wzgledu na
czesciowy wysieg konstrukcji poza krawedz zbocza skalnego poza mikropalami pionowymi, przyjgto
takze, zakotwienie konstrukcji w skale mikropalami kotwiacymi majacymi zapewni¢ odpowiednig

stateczno$¢ konstrukeji.
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Pod ptytami fundamentowymi nalezy wykonaé warstwe wyréwnawczg grubosci 15 cm
z betonu C12/15.

Przewidziano wykonanie mikropali w ilosci 46 szt. na calej dlugosci konstrukeji w
rozstawie, co 1,00 m. Mikropale zaprojektowano o dtugosci 12,0 m z zerdzi rurowych 103/43 i o
nosnosci obliczeniowej 1800 kN. Dhugo$é butaw iniekcyjnych w podiozu wynosi 12,0 m, a $rednica
bulawy 220 mm. Zakotwienie konstrukcji w skale przewidziano takze z kotew gruntowych w ilosci 46
szt. na calej dlugosci konstrukeji w rozstawie, co 1,00 m Kotwy gruntowe zaprojektowano o dtugosci
12,0 m z zerdzi rurowych 73/45 i o nosnodci charakterystycznej 1280 kN. Dlugos¢ butaw
iniekcyjnych w podtozu wynosi 12,0 m a $rednica butawy minimum 130 mm.

Zbrojenie konstrukcji oporowej zaprojektowano ze stali BS500SP. Beton konstrukeji
oporowej przyjeto klasy C35/45.

Pod konstrukcjg przewidziano wykonanie kotew drenazowych w celu odprowadzania wody
spod konstrukeji. Przewidziano kotwy drenujace w ilo$ci 16 szt. o dtugosei 10,0 m i w rozstawie co
3,0 m na catej dtugosci konstrukcji. Wewnatrz konstrukeji zaprojektowano dren HDPE, w narozniku
na catej dhugosci konstrukeji. Wyloty drenéw zaprojektowano co 3,0 m, w takiej samej lokalizacji co
wyloty kotew drenujacych. Miejsca wylotéw drenéw i kotew drenujacych nalezy umocni¢ matami
przeciwerozyjnymi zabezpieczajacymi skarpg przed wymyciem na szerokosei 1,0 m i dtugosei 7,0 m —

min. 5,0 m ponizej wylotu kotwy drenujace;.

6.2.2 Gabiony siatkowo-kamienne

W zwigzku z koniecznoscig ograniczenia istniejacej skarpy od strony zabudowaf,
zaprojektowano umocnienie skarpy w postaci konstrukeji z gabionéw siatkowo-kamiennych. Gabiony
zaprojektowano na odcinku drogi powiatowej nr 3476D od km 0+033,27 do km 0+060,50 o dtugosci
27,23 m. Konstrukcje zaprojektowano o statej wysokosci 1,5 m i szerokosci 0,5 m. Konstrukeje
zaprojektowano o zagtebieniu min. 0,5 m ponizej rzgdnej terenu.

Kosze gabionowe, nalezy wykonaé z drutu stalowego ocynkowanego o Srednicy o3 mm.
Kosze wykona¢ z siatki o oczkach 10x10 cm wypetnione kamieniem famanym o granulacji powyzej
11 cm.

Umocnienie od strony gruntu nalezy zabezpieczy¢ geowldkning separacyjng.
Na zakonczeniach, konstrukcje, nalezy dowigza¢ wysokosciowo do istniejgcego terenu. W
wykonanych gabionach siatkowo-kamiennych nalezy przewidzie¢ fundamenty do mocowania

ochronnych balustrad U-11a.

6.3. Konstrukcja nawierzchni

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcie nawierzchni jezdni:
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- 4cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S

- 8cm warstwa wiazgca z betonu asfaltowego AC 16 W

- 20cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coors
E»>130 MPa

— zasypka z mieszanki naturalnej E»>80 MPa

F.aczna grubos$é warstw wynosi H min. =32 cm

Konstrukcja poboczy

- 15cm warstwa destruktu bitumicznego

6.4. Odwodnienie

6.4.1 Kanalizacja deszczowa

Odprowadzenie wéd opadowych i roztopowych w zakresie projektowanej inwestycji,
odbywaé sie bedzie poprzez zaprojektowany fragment zamknigtej kanalizacji deszczowej. Wody
opadowe i roztopowe, poprzez zaprojektowane spadki podtuzne i poprzeczne nawierzchni jezdni,
wzdtluz projektowanego krawgznika polimerobetonowego, odprowadzane beda do projektowanej
studzienki kanalizacyjnej ¢600, a nastgpnie przez odcinek kanalizacji deszczowej (przykanalik)
o $rednicy $250 i projektowany wylot, odprowadzane do rzeki Bobr.

Dla przykanalika nalezy stosowa¢ rury lite PVC klasa S SDR 34 SN 8 kN/m2 o $rednicy
Dz250mm, taczone na uszczelke gumowsa. Rury powinny by¢ zgodne z wymaganiami normy PN-EN
1401 oraz PN-EN 13476.

Dla rurociagéw zastosowaé ksztaltki tego samego producenta co rury przewodowe
parametrach zgodnych z rurami przewodowymi.

6.42 Koryto

Poprzez wylot kanalizacji deszczowej, wody opadowe i roztopowe, odprowadzane s3 na
umocniony brzeg rzeki Bébr. Umocnienie zaprojektowano w postaci wyprofilowanego,
monolitycznego, betonowego koryta o szerokosci 1,25 m, wysokosei 0,5 m i dtugosei ok. 10,6 m.
Pochylenie skarpy brzegu rzeki Bobr wynosi 1:1. W korycie odwadniajgcym zaprojektowane zostaty
specjalne elementy spowalniajace sptyw wody. Koryto zostato utwierdzone do podioza za pomoca
kotew o wymiarach 30/16 i dtugosci catkowitej 4,50 m.

6.5. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

6.5.1 Krawezniki

Zaprojektowano ulozenie kraweznika polimerobetonowego z korytkiem, o wymiarach
20x50x100 cm bezposrednio na tawie betonowej wykonanej z betonu C12/15 od strony konstrukcji
oporowej oraz kraweznika betonowego 20x30x100 cm utoZonego na tawie betonowej wykonanej z

betonu C12/15 na krawedzi jezdni od strony zabudowan. Zaprojektowano krawezniki wyniesione na
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wysoko$¢ 12 cm. Na odcinkach, gdzie krawedz jezdni nie dowigzuje si¢ do istniejacych konstrukeji
oporowych, zaprojektowano zakonczenia w postaci kraweznikéw skosnych dowigzanych
wysokosciowo do istniejacej nawierzchni jezdni. W zakresie przebudowy jezdni, poza
projektowanymi i istniejacymi konstrukcjami oporowymi, zaprojektowano na fragmentach kraweznik

wtopiony.
6.5.2 Bariery

Na konstrukeji oporowej zaprojektowano barieroporgcz typu H2W3A o wysoko$ci poreczy
1,10 m, dowigzang na odcinku koncowym do istniejgcej balustrady, natomiast na odcinku
poczatkowym zakotwionym w gruncie. Barier¢ zaprojektowano na dtugosei 46 m, natomiast odcinek
poczatkowy zakotwiony w gruncie na dtugosei 12 m.

Na konstrukcji z gabiondéw siatkowo-kamiennych zaprojektowano balustrade ochronng o
wysokosci 1,10 m. Balustrade nalezy zamontowa¢ w kotwach wykonanych w gabionach siatkowo-
kamiennych.

Bariery drogowe, mostowe i balustrady zaprojektowane zostaly zgodnie z wytycznymi
technicznymi. Kotwienia i montaz barier, nalezy wykonaé, jako rozwigzania systemowe zgodnie z

zaleceniami ich Producenta.

7. ROBOTY POZOSTALE

7.1. Roboty przygotowawcze i wykonczeniowe

7 terenu robét nalezy zdjaé warstwe humusu, ktéry nalezy rozplantowaé w estetyczny sposob
na projektowanych skarpach i w miejscach robot ziemnych. Wyzej wymienione miejsca nalezy

pokryé warstwg humusu o grubosci 10 cm i obsia¢ mieszankg traw.

7.2. Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane sg z korytowaniem pod konstrukcje jezdni i wykopami pod
konstrukcje oporowe oraz inne elementy zwigzane z przebudowg drogi.

W zwiazku z potrzebg wykonania robot ziemnych, nalezy szczegélnie rozpozna¢ i zwrécié
uwage na mozliwoéé uszkodzenia w tym miejscu sieci uzbrojenia podziemnego. Nalezy wykonac¢
przekopy kontrolne! W przypadku stwierdzenia kolizji z istniejagcymi sieciami uzbrojenia
podziemnego, nalezy zabezpieczy¢ kolidujace uzbrojenie przed uszkodzeniem lub je przebudowac.

Roboty ziemne w poblizu urzadzefi obcych nalezy prowadzi¢ pod nadzorem ich Wlascicieli.
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7.3. Roboty pozostale

Przewiduje si¢ wykonanie wszelkich prac zwigzanych z organizacjg ruchu na czas budowy,

z biezacym utrzymaniem drég dojazdowych, sktadowisk przyobiektowych, zaplecza budowy itp.

S. URZADZENIA OBCE

Teren w granicach objetych inwestycja jest terenem uzbrojonym w infrastrukture techniczng:
sie¢ wodociggowa, sie¢ energetyczna wraz z oswietleniem, sie¢ gazowa i sie¢ kanalizacyjna.
Przebudowa odcinka drogi koliduje z uzbrojeniem terenu. Przebudowy wymaga sie¢ energetyczna
wraz z o$wietleniem ulicznym, gazowa, wodociagowa i kanalizacji deszczowej. Prace w poblizu sieci
nalezy prowadzi¢ pod nadzorem Wiascicieli.

Istniejaca energetyczna sie¢ napowietrzna wymaga przebudowy. Przewiduje si¢ zmiang trasy
sieci i umiejscowienie stupéw kolidujacych z projektowana konstrukcja oporowa po przeciwnej
stronie jezdni.

Ze wzgledu na przyjete rozwiazanie przebudowy bgdg wymagaé réwniez sieci zlokalizowane
w istniejacej drodze. Przebudowie beda podlegaly sie¢ gazowa, wodociggowa, energetyczna
i kanalizacyjna. Nie mozna wykluczy¢ istnienia innych sieci nie wykazanych w  zasobach
geodezyjnych.

Inwestycja moze wymagaé regulacji wysokosciowej istniejacych studni urzadzen obcych.
Nalezy dostosowaé istniejgce ramy studni i istniejacg armature do rzednej projektowanej niwelety
drogi. Istniejace stupy energetyczne i o§wietleniowe nalezy zabezpieczy¢, w czasie prowadzenia robot
przed utratg statecznoéci. Po stronie Wykonawey w zaleznoéci od przyjetej technologii wykonania robdt
w razie koniecznosci jest wykonanie tymczasowego zabezpieczenia istniejgcych sieci i stupéw na czas
robot. Projekt zabezpieczenia podlega uzgodnieniu przez Wtasciciela sieci.

[stnieje mozliwoé¢é wystepowania urzadzen podziemnych niewykazanych na mapie
zasadniczej do celéw projektowych. Wszystkie ewentualne zaistniale —skrzyzowania z
niezinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy wykonaé po uprzednim uzgodnieniu
z Inzynierem, projektantem oraz wiascicielem.

Wszystkie roboty prowadzone w poblizu urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ wedlug

warunkéw podanych w uzgodnieniach branzowych oraz pod nadzorem ich Wtascicieli.

9. PRACE ROZBIORKOWE

Zakres prac rozbiérkowych dotyczy odcinka istniejacej konstrukcji jezdni drogi powiatowej
nr 3476D (ul. Wiejska), a mianowicie: nawierzchni asfaltobetonowej, podbudowy, skarpy, bariery

ochronnej.
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Prace rozbiérkowe beda prowadzone sposobem mechanicznym lub recznie. Roboty ziemne w
obrebie rozbidrek w miejscu, gdzie przebiegaja urzadzenia obce nalezy prowadzi¢ rgcznie oraz pod
nadzorem ich Wlascicieli. Nalezy wykona¢ wezesniej przekopy kontrolne.

Zagospodarowanie materiatu z rozbiérki nienadajacego si¢ do ponownego uzytku nalezy

wykona¢ zgodnie z ustawg o odpadach zgodnie z Ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach.

10. DOSTOSOWANIE OBIEKTU DLA OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH

Projektowane rozwigzania nie ograniczaja dostgpu do obiektu 0séb niepetnosprawnych.

11. PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO

CHARAKTERYZUJACE WPLYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA SRODOWISKO I

JEGO WYKORZYSTYWANIE ORAZ NA ZDROWIE LUDZI I OBIEKTY SASIEDNIE

Projektowany odcinek drogi powiatowej w fazie eksploatacji nie bedzie miafa
niekorzystnego wptywu na $rodowisko. Podczas eksploatacji nie przyczyni sig¢ do zwigkszenia emisji
hatasu, ani zanieczyszczenia: powietrza, wod powierzchniowych i $rodowiska gruntowo - wodnego.
Uzytkowanie drogi nie przyczyni si¢ do wytwarzania odpaddw.

Przy rozbidrce istniejacych elementéw przedmiotowej drogi moze wystapi¢ przekroczenie
dopuszczalnych, réwnowaznych pozioméw dzwigku oraz wzrost zapylenia. Powstana rowniez

odpady, gtéwnej mierze zwiazane z robotami ziemnymi.

11.1. Zapotrzebowanie i jako$¢ wody oraz ilo§¢, jako§¢ i sposéb odprowadzania

Sciekéw oraz wod opadowych

Dla projektowanej drogi nie przewiduje si¢ zapotrzebowania w wodg, za wyjatkiem okresu
wykonywania robdt budowlanych.

Inwestycja nie wplynie negatywnie na stan wod powierzchniowych i gruntowych. Wody
opadowe i roztopowe odprowadzane z przedmiotowego odcinka drogi powiatowej klasy L sa
odprowadzane powierzchniowo poprzez odpowiednio wyksztattowane spadki podtuzne i poprzeczne
jezdni, poprzez przykanalik do rzeki B6br, bez zmian w stosunku do stanu istniejacego. Projektowana
droga jest drogg powiatowa klasy L, dla ktorej odprowadzenie wod opadowych do wéd lub do ziemi
moze odbywaé sie bez wczesniejszego podczyszezania. Natezenia ruchu na projektowanym odeinku
drogi jest niewielkie. Droga powiatowa jest droga ,,$lepa” i posiada tylko potgczenie z inna droga
publiczng od strony centrum miasta. Ruch na projektowanym odcinku stanowi jedynie ruch lokalny,
dojazdowy do prywatnych posesji. W zwigzku z powyzszym, jako$¢ odprowadzanych wod
opadowych i roztopowych nie wplynie negatywnie na stan wody powierzchniowej i gruntowe;.
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Na etapie realizacji inwestycji Wykonawca dotozy wszelkich staran, aby wody gruntowe
i powierzchniowe nie zostaly zanieczyszczone. Sanitariaty zaplecza budowy beda wyposazone
w szezelne zbiorniki i okresowo oprézniane przez specjalistyczne firmy, co zminimalizuje mozliwos¢
zanieczyszczenia wod Sciekami. W trakcie prowadzenia robdt bedzie sie unikaé tworzenia zastoisk
wodnych, ktére moglyby by¢ wykorzystane do rozrodu ptazéw.

Zapobieganie zanieczyszczeniu powierzchni gruntu zwigzane bedzie z taka organizacja
placu budowy, aby na terenie objetym robotami lub w jego okolicy nie pozostawaly resztki
materiatéw budowlanych jak asfaltobeton, beton, fragmenty prefabrykatéw betonowych itp., ktore
moglyby spowodowa¢ zanieczyszczenie badZ skazenie gruntu, a w konsekwencji i wod

powierzchniowych i podziemnych.

11.2. Emisja zanieczyszczen gazowych, w_tym zapachdw, zanieczyszcezen pylowych

i plynnych, z podaniem ich rodzaju, ilo$ci i zasiegu rozprzestrzeniania sie

Inwestycja nie wplynie negatywnie, na jako$¢ powietrza atmosferycznego. W zakresie
oddzialywania, na jako$¢ powietrza atmosferycznego, nie spowoduje zmiany istniejagcego
oddzialywania, tj. nie spowoduje wzrostu stezenia substancji zanieczyszczajacych.

Na etapie realizacji inwestycji Wykonawca jest zobowigzany dba¢ o stan techniczny
pojazdéw i maszyn, by nie dopusci¢ do pogorszenia stanu powietrza atmosferycznego. W trakcie
wykonywania prac ziemnych moze wystapi¢ zjawisko pylenia, ktérego zasieg oddziatywania
ograniczy sie do najblizej pofozonych terenéw inwestycji. Emisja pytu jest uzalezniona od warunkow
meteorologicznych, powierzehni odstonigtego terenu, rzezby terenu. Emisja pylu pochodzaca
z wykopoéw moze wystapi¢ przy sprzyjajacych ku temu warunkach pogodowych tj. okres suszy
i wietrzna pogoda. Organizacja zaplecza budowy nie stanowi zagrozenia dla standardéw, jakosci
powietrza pod warunkiem dotrzymania odpowiedniej organizacji pracy zaplecza. Na zapleczu
budowy, gdzie magazynowane bgda materialy budowlane, sktadowane beda jedynie niezbedne ich
ilogci, jednoczesnie zabezpieczone przed pyleniem przy wietrznej pogodzie (np. poprzez zraszanie).

Projektowane obiekty nie emitujg zanieczyszczen gazowych, pytowych i ptynnych oraz

zapachow.

11.3. Rodzaj i ilo§¢ wytwarzanych odpadow

Gospodarka odpadami w fazie zaréwno realizacji, jak i eksploatacji przedsigwziecia bedzie
odbywac sie zgodnie z procedurami okreslonymi w Ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, a
w szczegodlnosei:

—  inwestycja nie bgdzie powodowata zagrozenia dla wody, powietrza, gleby, roslin lub zwierzat,

—  inwestycja nie bedzie powodowala ucigzliwoéci przez hatas lub zapach,
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—  inwestycja nie bedzie wywotywala niekorzystnych skutkéw dla terenéw wiejskich lub miejsc
o szczegblnym znaczeniu, w tym kulturowym i przyrodniczym,

—  zaplecze budowy bedzie wyposazone w system odbioru i odprowadzania sciekéw bytowych,

—  rodzaje odpadéw przewidzianych do wykorzystania w cafosci lub w czg$ci w procesach
odzysku m. in. na placu budowy beda zagospodarowywane zgodnie z przepisami ustawy o odpadach.

Zapobieganie zanieczyszczeniu powierzchni gruntu zwigzane bedzie z taka organizacjg

placu budowy, aby na terenie objetym robotami lub w jego okolicy nie pozostawaly resztki
materiatéw budowlanych jak asfaltobeton, beton, fragmenty prefabrykatow betonowych itp., ktore
moglyby spowodowaé zanieczyszczenie badz skazenie gruntu, a w konsekwencji i wod
powierzchniowych i podziemnych. W trakcie realizacji, nalezy zminimalizowaé¢ wplyw prac na
$rodowisko poprzez utrzymywanie w nalezytym stanie technicznym, sprzet, maszyny i urzadzenia
wykorzystywane do prac polowych. Niewykorzystane odpady w przypadku braku mozliwosci
wykorzystania ich na terenie budowy beda przekazywane do utylizacji lub odzysku poza teren
przedsiewzigcia. Roboty ziemne drogowe bedg prowadzone w taki sposéb, by warstwy urodzajne
gleby byly zdejmowane oddzielnie i odktadane do wykorzystania przy rekultywacji po zakonczeniu
robét. W pierwszej kolejnoéci powstajace odpady beda wykorzystywane na terenie budowy do
ponownego uzycia, w nastepnej kolejnosci przekazane do recyklingu lub innych proceséw odzysku.
W ostatecznoéci odpady beda unieszkodliwiane poza terenem budowy.

W czasie trwania prac budowlanych powstang nastepujace odpady:

* podgrupa 15 01: odpady opakowaniowe (wlgcznie z selektywnie gromadzonymi
komunalnymi odpadami opakowaniowymi);
» 1501 01: opakowania z papieru i tektury — ilo§¢ niemozliwa do oszacowania;
> 1501 02: opakowania z tworzyw sztucznych — iloé¢ niemozliwa do oszacowania;
» podgrupa 15 02: sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne,
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi — ilos¢ niemozliwa do oszacowania;
= podgrupa 17 01: odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej:
= podgrupa 17 02: Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych:
»  rodzaj 17 02 03: tworzywa sztuczne — ilos¢ niemozliwa do oszacowania,
»  podgrupa 17 03: odpady asfaltéw, smot i produktéw smotowych, szacunkowa ilos¢ odpadow:
> rodzaj 17 03 02: gruz asfaltobetonowy z rozbiorki nawierzchni jezdni — ok. 30 m?
= podgrupa 17 05: gleba i ziemia - szacunkowa ilo$¢ odpadoéw: ok. 500 m’;
= podgrupa 17 09: Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu:
» rodzaj 17 09 04: Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz

wymienione w 17 09 01, 17 09 02 1 17 09 03 — ilo$¢ niemozliwa do oszacowania.
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= podgrupa 20 02: zielen — odpady komunalne ulegajace biodegradacji;
> rodzaj 20 02 01: odpady ulegajace biodegradacji — ilos¢ niemozliwa do
oszacowania;

»  podgrupa 20 03: inne odpady komunalne — ilo$¢ niemozliwa do oszacowania.

Prace budowlane w ramach przedmiotowe]j inwestycji beda wykonywane recznie, przy uzyciu
sprzetu mechanicznego, a takze przy uzyciu specjalistycznych maszyn, np. do ukfadania nawierzchni
drogowych. Prace rozbiérkowe prowadzone bgda recznie i mechanicznie.

W trakcie realizacji robét budowlanych teren inwestycji bgdzie na biezaco porzadkowany ze
szezegdlnym uwzglednieniem materialéw mogacych wplynaé negatywnie na otaczajacy teren
(materiaty pedne, smary i opakowania po nich).

W czasie prowadzenia prac budowlanych, moga by¢ wytwarzane, takze odpady
niebezpieczne, w tym wycieki z maszyn i urzadzen prowadzacych prace. Wykonawca rob6t powinien
posiada¢ na terenie budowy sorbenty do chemicznego stracania substancji chemicznych m.in. olejow
i benzyn, ktore moga wyciekaé z maszyn i urzadzef budowlanych. Wszelkie ewentualne wycieki
paliw iinnych materialow wykorzystywanych w trakcie prowadzenia prac powinny zostat
zneutralizowanie i zebrane.

Odpady opakowaniowe przechowywane beda w specjalnych pojemnikach. Po zebraniu
partii wysytkowych odpady begdg wywozone do miejsca odzysku. Transport odpadow zapewni
odbiorca. Odpady komunalne beda gromadzone w pojemnikach zamknigtych w wydzielonym miejscu
na terenie budowy i przekazywane na sktadowisko odpadéw komunalnych. Do czasu zebrania partii
wysytkowych odpady niebezpieczne przechowywane beda w specjalnie wydzielonych na ten cel
stanowiskach. Miejsca tymczasowego gromadzenia odpadéw niebezpiecznych zostang szczegdlnie
zabezpieczone. Powstajace odpady przekazywane beda jednostkom organizacyjnym posiadajacym
zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci w zakresie odzysku, zbierania i transportu odpaddw.

Te odpady, ktére nie bedg mogly zosta¢ wykorzystane do budowy drogi lub przekazane do
odzysku beda skladowane na sktadowisku odpadéw. Zdemontowane elementy metalowe, jako
pelnowarto$ciowy surowiec wtorny nalezy odwiez¢ do firmy zajmujacej si¢ skupem zfomu.

Sanitariaty zaplecza budowy beda wyposazone w szczelne zbiorniki i okresowo oprdzniane
przez specjalistyczne firmy, co zminimalizuje mozliwos¢ zanieczyszezenia wod $ciekami.

Wykonawca robét budowlanych odpowiednio zorganizuje plac budowy oraz zaplecze
budowy w sposéb minimalizujacy zanieczyszczenie $rodowiska. Wytworea i wlascicielem odpadow
jest wykonawca rob6t budowlanych, ktéry jest zobowigzany do przejecia odpowiedzialnosci prawnej

za wytwarzane odpady oraz odpowiada za ich zagospodarowanie.
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Wykonawca bedzie prowadzil gospodarke odpadami zgodnie z ustawg o odpadach. Po
zakoficzeniu prac budowlanych Wykonawca uporzadkuje teren i przekaze Inwestorowi teren zaplecza
bez pozostawienia odpadow.

Rodzaj i ilo$é wprowadzanych do $rodowiska substanciji w fazie eksploatacii

W czasie eksploatacji obiektéw drogowych wytwarzane beda nastepujace odpady:

e 13 05— odpady z urzadzen kanalizacyjnych (szlamy, itp.) —ilo$¢ ok. 1 kg/miesiac;

e 16 02 13* — Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy’ inne niz
wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 — ok. 1 kg/rok

e 1602 14 — Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13— ok. 1 kg/rok

e 16 02 16 — Elementy usunigte ze zuzytych urzadzen inne niz wymienione w 16 02 15 -
ok. 1 kg/rok

e 20 02 — odpady ulegajace biodegradacji — prace porzadkowe (skarpy, pobocza) — ilosé
niemozliwa do oszacowania;

e 2003 — inne odpady komunalne — ok. 10 kg/rok.

11.4. Wlasciwosei akustyczne oraz emisja drgan, a takie promieniowanie,

w szczegolnosci jonizujace, pole elektromagnetyczne i inne zaklécenia, z podaniem

odpowiednich parametréw tych czynnikow i zasiegu ich rozprzestrzeniania sie

Pogorszenie klimatu akustycznego na etapie realizacji przedsigwzigcia zwigzane jest z pracg
cigzkiego sprzetu i maszyn, niezbednych do wykonania robét budowlanych. Realizacja
przedmiotowej inwestycji nie wplynie na zwigkszenie klimatu akustycznego w stosunku do stanu
istniejacego. Prace budowlane najbardziej ucigzliwe akustycznie oraz przy zabudowie mieszkaniowe]
nalezy prowadzié wylacznie w porze dziennej, tj. od godziny 6.00 do godziny 18.00.

Projektowana przebudowa drogi nie jest zrédlem wibracji, ani zadnych form

promieniowania.

11.5. Wplyw obiektéw budowlanych na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi, w

tym glebe, wody powierzchniowe i podziemne

W ramach inwestycji zachodzi konieczno$¢ wycinki drzew i krzewdéw znajdujgcych si¢ na
terenie inwestycji. Wycinka drzew i krzewdéw wykonana zostanie zgodnie z obowiazujgcymi
przepisami. Wycinka drzew i krzewéw wykonana zostanie w niezbednym zakresie poza okresem
legowym. Badz w przypadku konieczno$ci prowadzenia wycinki w okresie legowym, prowadzona
bedzie pod nadzorem przyrodniczym po stwierdzeniu, ze nie ma na nich lggow.

Przeznaczone do wycinki zostaty jedynie drzewa i krzewy konieczne i niezbgdne, kolidujgce

z przedmiotows inwestycja. Inwestycja jest zgodna z przepisami o ochronie $rodowiska. W rejonie
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istniejacego zadrzewienia nie bgda prowadzone roboty zwigzane z glgbokimi wykopami. W trakcie
wykonywania rob6t budowlanych wykonawca bedzie zobowigzany zapewni¢ oszczedne korzystanie z
terenu, uwzglednié ochrong srodowiska, a w szczegélnoéci ochrong gleby, zieleni, naturalnego
uksztattowania terenu i stosunké6w wodnych.

Inwestycja nie wplynie negatywnie na stan gleby. Realizacja inwestycji bedzie prowadzona
w taki spos6b, aby elementy infrastruktury technicznej oraz grunty nie stracity swych wilasciwosci
i mogly byé po zakoficzeniu budowy wykorzystywane zgodnie ze swym przeznaczeniem. Przed
przystapieniem do prac budowlanych warstwa gleby zostanie zebrana, zgromadzona w jednym
miejscu iw miarg potrzeby zuzyta do prac rekultywacyjnych po zakonczeniu fazy budowy.
Wykonawea bedzie dbat o stan techniczny pojazdéw i maszyn, by nie dopusci¢ do zanieczyszczenia
gruntu substancjami ropopochodnymi.

Masy ziemne pozyskane z wykopéw pod realizacje inwestycji zostang, w przewazajacej
czedcel, zagospodarowane dla potrzeb uksztattowania terenu wokot inwestycji. Nadmiar mas ziemnych
zostanie wywiezione z placu budowy. W zakresie realizowanego przedsigwzigeia nalezy $ciggnal
warstwe urodzajng gruntu (humus), ktéry po zakonczeniu prac, nalezy rozplantowaé w estetyczny
spos6b na projektowanych skarpach i miejscach robét ziemnych. Skarpy i miejsca robot ziemnych,
nalezy pokryé warstwa humusu o gruboséci 10 cm i obsia¢ mieszanka traw.

Inwestycja nie wplynie negatywnie na stan wody powierzchniowej i gruntowe;.

12.  WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ

Nie dotyczy.

13. ANALIZA ZGODNOSCI INWESTYCJI Z WARUNKAMI TECHNICZNYMI

Rozwiazania projektowe sg zgodne z przepisami Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca
2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczqcych drég publicznych (Dz. U. 2022.
1518).

14. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBIEKTU

Nalezy uwzgledni¢ ewentualne zmiany, jakie zajdg od czasu przygotowania dokumentacji
projektowej do czasu przystgpienia do realizacji.

Przed przystapieniem do robot Wykonawca jest zobowigzany do dokonania odpowiednich
czynnosci geodezyjnych zwiagzanych ze zgloszeniem robot oraz aktualizacji zasobu mapowego po
zakohczeniu realizacji budowy. Przed przystapieniem do robét nalezy wytyczy¢ tras¢ drogi i pas
drogowy.
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Przed przystapieniem do robét Wykonawca jest zobowigzany zinwentaryzowaé punkty
osnowy geodezyjnej, ktére w wypadku ich uszkodzenia lub zniszczenia po wykonaniu robdt nalezy
odtworzy¢.

Réwniez przed przystgpieniem do prac nalezy zinwentaryzowa¢ stan techniczny
sasiadujgcych budynkéw i ogrodzef z inwestycja, w celu rozpatrzenia ewentualnych pozniejszych
roszezen ich wiascicieli na skutek uszkodzef powstatych w trakcie budowy. Przy organizacji robdt
prowadzonych w poblizu ogrodzen posesji nalezy uwzgledni¢ zabezpieczenie ogrodzenia, a w
przypadku jego uszkodzenia nalezy przywréci¢ ogrodzenie do stanu poczatkowego.

Harmonogram, kolejno$é realizacji poszczegolnych robot i szczegéfowa technologia
wykonywania wszystkich robét w ramach inwestycji zostanie opracowana przez Wykonawcg.

Podczas wykonywania rob6t zwiazanych z budowa nalezy mie¢ na uwadze ochrong
érodowiska i zapewni¢ w Projekcie Technologii i Organizacji Robét jak najmniejszy wplyw
inwestycji na §rodowisko.

Roboty powinny zosta¢ wykonane przy zabezpieczeniu terenu wokot inwestycji przed
zanieczyszczeniem w trakcie prowadzonych robét budowlano-montazowych i rozbidrkowych.
Jakiekolwiek zanieczyszczenia powinny byé natychmiast usuwane. Prace zwigzane z czyszczeniem
terenu przylegtego do obiektu nalezy prowadzi¢ na biezaco. Po zakoriczeniu robot nalezy przylegly
teren oczy$ci¢ z pozostalych zanieczyszczen powstatych wczasie prowadzonych robo6t oraz
uporzadkowad.

Teren budowy zostanie zabezpieczony i niedostgpny dla 0séb bezposrednio niezatrudnionych
przy robotach budowlanych.

Roboty ziemne w miejscach, gdzie przebiegaja urzadzenia obce, nalezy prowadzi¢ recznie
oraz pod nadzorem ich Wlascicieli. O terminie rozpoczgcia prac nalezy ich powiadomi¢
z wyprzedzeniem co najmniej 14 — dniowym. Przed przystgpieniem do robdt ziemnych nalezy
wykona¢ przekopy kontrolne w celu zlokalizowania rzeczywistego przebiegu urzadzen obcych
i glebokoéci ich zakopania. W przypadku stwierdzenia kolizji z istniejgcymi sieciami uzbrojenia
podziemnego nalezy zabezpieczy¢ kolidujace uzbrojenie przed uszkodzeniem, zleci¢ zaglebienie
danej sieci firmie posiadajacej odpowiednie uprawniania lub je przebudowad. Istnieje mozliwosé
wystepowania urzadzen podziemnych niewykazanych na mapie zasadniczej do celow projektowych.
Wszystkie ewentualne zaistniate skrzyzowania z nie zinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami
nalezy wykona¢ po uprzednim uzgodnieniu z Inzynierem, projektantem oraz wiascicielem.

W przypadku, gdy roboty przy realizacji inwestycji bedg trwaly przez okres diuzszy niz
30 dni, przy zatrudnieniu przekraczajacym 20 pracownikéw, Wykonawca rob6t zobowigzany zostanie

do:
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- umieszczenia na tablicy informacyjnej stosownych zapiséw,

- opracowania planu bezpieczefistwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania robot
budowlanych.

Wszystkie niezbedne dane wyjsciowe do sporzadzenia planu bezpieczenistwa i ochrony
zdrowia dla poszczegblnych asortymentéw rob6t zawarte sa w Informacji Dotyczacej Planu
Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia wchodzacej w sktad Projektu Budowlanego.

Wszystkie uzgodnienia, opinie, pozwolenia znajdujg si¢ w Projekcie Budowlanym.

Prace budowlane w ramach przedmiotowej inwestycji beda wykonywane rgcznie, przy uzyciu
sprzetu mechanicznego, a takze przy uzyciu specjalistycznych maszyn, np. do uktadania nawierzchni
drogowych. Prace rozbidrkowe prowadzone bgda recznie i mechanicznie.

Wykonawca bedzie prowadzit gospodarke odpadami zgodnie z ustawg o odpadach.

W trakcie realizacji rob6t budowlanych teren inwestycji bgdzie na biezgco porzadkowany ze
szczegélnym uwzglednieniem materialéw mogacych wplyna¢ negatywnie na otaczajacy teren
(materiaty pedne, smary i opakowania po nich).

Wykonawca robét budowlanych odpowiednio zorganizuje plac budowy oraz zaplecze budowy
w spos6b minimalizujacy zanieczyszczenie $rodowiska. Wytwoéreg i wiadcicielem odpadow jest
wykonawca robot budowlanych, ktéry jest zobowigzany do przejecia odpowiedzialnosci prawnej za
wytwarzane odpady oraz odpowiada za ich zagospodarowanie.

Po zakoficzeniu prac budowlanych Wykonawca uporzadkuje teren baz zaplecza i przekaze
Inwestorowi teren zaplecza bez pozostalych odpadow.

Wszystkie zastosowane materialy powinny posiadaé Aprobate Techniczng wydang przez
IBDiM.

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z og6lnymi przepisami BHP oraz z przepisami
obowigzujacymi przy wykonywaniu rob6t budowlano-montazowych. Prace nalezy prowadzi¢ migdzy
innymi zgodnie z:

» Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (DZ.U.2003r Nr 47, poz.401);

» Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie bezpieczefistwa i higieny
pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robdt ziemnych,
budowlanych i drogowych (DZ.U.2001r Nr 118, poz.1263);

» Rozporzadzenie Ministréw Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony
Srodowiska z dnia 10 lutego 1977 r. w sprawie bezpieczenistwa i higieny pracy przy wykonywaniu

robot drogowych i mostowych (DZ.U.1977r Nr 7, poz.30.
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B. CZESC RYSUNKOWA
PS.1: Plan sytuacyjny
PT.1: Przekroj typowy
PD.1: Profil podtuzny
OD.1: Kanalizacja deszczowa
KO.1: Konstrukcja oporowa ,,L.”. Rysunki og6lne
K.5: Umocnienie skarpy z gabiondw siatkowo-kamiennych
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