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1. PODSTAWY, PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

1.1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy dla inwestycji, pn.:,,Odbudowa
uszkodzonego fragmentu drogi powiatowej nr 3476D przy ul. Wiejskiej w Kamiennej Gorze”.
Przedmiotowa inwestycja polega na wykonaniu zabezpieczenia i odbudowie fragment drogi

poprzez wykonanie zabezpieczajacej konstrukcji oporowej 1 wykonanie nowej konstrukcji jezdni.

1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalna podstawe opracowania stanowi umowa pomigdzy Powiatem Kamiennogdrskim z/s
w Kamiennej Gorze, ul. Wi. Broniewskiego 15, 58-400 Kamienna Géra, a konsorcjum firm Instytut
Techniki Budowlanej, ul. Filtrowa 1, 00-611 Warszawa i PROMOST - WISLA Sp.zo.0,
ul. Radosna 8a, 43-460 Wista.

1.3. Podstawy techniczne i prawne opracowania

Przy opracowaniu wykorzystano nast¢pujace materialy i informacje:
[1.] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. 2024. 725);
[2.] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow

techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. 2022. 1518)

[3.] Wzorce 1 standardy (WiS) rekomendowane przez Ministra Infrastruktury

[4.] Wizje lokalne i ogledziny sporzadzone przez autoréw opracowania,

[5.] Zaktualizowana mapa zasadnicza dla celéw projektowych,

[6.] Opinia geotechniczna dla okre$lenia geotechnicznych warunkéw podloza, zabezpieczenia
odcinka uszkodzonej drogi w miejscowosci Kamienna Goéra. Opracowanie: Hydrologic
Grzegorz Kondel, czerwiec 2024 r.

[7.] Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 1 péisztywnych. Zatacznik

do zarzadzenia Nr31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia
16.06.2014 r.

[8.] PN-S-02204 Drogi samochodowe. Odwodnienie drég,

[9.] Roman Edel: Odwodnienie dr6g, WKL, Warszawa 2000 r.,

2. ZAYL.OZENIA PROJEKTOWE

Przy opracowywaniu niniejszej dokumentacji kierowano si¢ nast¢pujacymi zatozeniami:
- parametry techniczne drogi odpowiadajace klasie technicznej L drég publicznych;
- szeroko$¢ jezdni 2x2,5 m z dowigzaniem na odcinkach koncowych do stanu istniejacego;
- pobocza jezdni gruntowe o szerokos$ci 0,75 m;

- krawedz drogi powiatowej nr 3476D od strony zabudowan bez zmian w stosunku do stanu

istniejgcego;
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- 0§ jezdni dostosowana do krawedzi jezdni od strony zabudowan,
- niweleta jezdni drogi nieznacznie skorygowana — jezdnia wysoko$ciowo dostosowana do
krawedzi jezdni od strony zabudowan;

- kategoria ruchu: KR2.

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Istniejgce zagospodarowanie terenu stanowi fragment uszkodzonej drogi powiatowej nr 3476D,
zlokalizowany na odcinku ul. Wiejskiej, wzdtuz rzeki Bébr, w okolicach posesji nr 3, na odcinku km
lok. od km 0+006,32 do km 0+097,24. Droga powiatowa nr 3476D, w zakresie opracowania, przebiega
przez teren zabudowy oraz wyznaczony obszar zabudowany. Droga jest jednojezdniowa,
dwukierunkowa i posiada przekréj o nastepujacych parametrach:

— jezdnia o szerokosci 3,60 + 4,36 m o nawierzchni asfaltowej,

— pobocze o szerokosci 0,15 + 0,42 m o nawierzchni gruntowe;.

Droga w zakresie opracowania przebiega po pdice zbocza skalnego, bedacego jednoczesnie
skarpa rzeki Bébr. Zagospodarowanie terenu po stronie pétnocno-zachodniej drogi stanowi koryto rzeki
Bébr, natomiast po stronie potudniowo-wschodniej drogi znajduje si¢ zabudowa mieszkaniowa,
wielorodzinna. Stroma skarpa rzeki Bobr jest poro$nigta zielenia nieurzadzona i czeSciowo umocniona
konstrukcja oporowa. Na konstrukcji zamontowane sg balustrady ochronne, natomiast poza nig jezdni¢
od skarpy oddziela stalowa bariera ochronna.

W km lok. ok. 0+050, na skutek wymycia krawedzi jezdni i pobocza wystapito osuwisko
zagrazajace bezpieczenstwu w ruchu drogowym. Uszkodzeniu ulegta skarpa, jezdnia i pobocze od
strony rzeki Bobr. W stanie obecnym osuwisko zostalo prowizorycznie zabezpieczone, a jezdnia

czgsciowo zawezona dla ruchu pojazdow.

4. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

4.1. Parametry techniczne drogi

4.1.1 Plan sytuacyjny — geometria trasy

Przebudowa drogi powiatowej nr 3476D polega na rozbidrce istniejacej, uszkodzonej
konstrukcji jezdni, poboczy i skarpy i w ich miejscu wykonaniu umocnienia skarpy w postaci
konstrukcji oporowej o ksztalcie litery L wraz z wykonaniem nowej konstrukcji jezdni i poboczy.
Konstrukcj¢ oporowa zaprojektowano na odcinku od km lok. 0+025,11 do km lok. 0+071,08 na dtugos$ci
46,35 m. Dodatkowo, ze wzgledu na konieczno$¢ przebudowy kolidujacych z inwestycja sieci
uzbrojenia terenu, przebudowg konstrukcji jezdni zaplanowano na odcinku od km lok. 0+020,0 do km
lok. 0+076,93. Projektowana konstrukcja oporowa na odcinku koncowym dowigzana zostata

do istniejgcej konstrukcji oporowej zlokalizowanej po prawe;j stronie jezdni DP 3476D.

-4
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Jezdni¢ drogi powiatowej nr 3476D zaprojektowano o szerokos$ci 2x2,5 m ograniczona
wyniesionymi kraweznikami betonowymi oraz poza konstrukcjag oporowa, poboczami gruntowymi
o szerokosci 0,75 m. Jezdnia na odcinkach koncowych zostala zawezona, w celu jej dowigzania
do istniejacej jezdni drogi powiatowej, ktéra nie posiada wymaganej w przepisach szerokosci.

Konstrukcje oporowa zaprojektowano o przekroju poprzecznym w ksztalcie litery L. Zostanie
ona wykonana na pétce skalnej po usunigciu warstw gruntu zalegajacych na skale. Czgsciowo bedzie
wysunigta wspornikowo poza krawedz zbocza skalnego w celu zapewnienia odpowiedniej szeroko$ci
jezdni. Ze wzgledu na istniejaca zabudowe i zagospodarowanie terenu, przyjeto brak przesunigcia
krawedzi jezdni od strony zbocza i zabudowy mieszkaniowe;.

W miejscach, gdzie w obrebie konstrukcji oporowej koniczne bylo juz zawezenie jezdni,
wcelu jej dostosowania do istniejacej jezdni, powstata przestrzen pomi¢dzy krawedzia jezdni
(kraweznikiem) a projektowang konstrukcja oporowa — miejsca te nalezy wypetni¢ kostka brukowa
i uszczelnic.

Od strony zbocza i zabudowy mieszkaniowej zaprojektowano, na dlugosci 27 m, umocnienie
skarpy konstrukcja z gabiondw siatkowo-kamiennych w celu jej zabezpieczenia i ograniczenia.

Konstrukcje nawierzchni jezdni projektuje si¢ na kategorie ruchu KR2.

4.1.2 Elementy profilu podluznego — niweleta drogi

Niweleta jezdni zostata nieznacznie skorygowana w zwigzku z konieczno$cia dostosowania
wysoko$ciowo lewej krawedzi jezdni, od strony zabudowan, do stanu istniejagcego oraz nieznacznej
korekty osi jezdni. Niweleta jezdni zaprojektowana zostala o spadkach od 1,45 + 4,0 % i tukach
pionowych w zakresie R = 700 + 900 m. Na zakonczeniach inwestycji, niweleta dostosowana zostala

ptynnie do istniejgcej jezdni.

4.1.3 Przekroje typowe drogi

Projektowany przekrdj typowy, na przedmiotowym odcinku drogi powiatowej nr 3476D,
sktada si¢ z jezdni dwukierunkowej, o dwoéch pasach ruchu szerokosci 2 x 2,5 = 5,00 m oraz z pobocza
o szeroko$ci 0,75 m. Jezdnia ograniczona zostata kraweznikiem betonowym od strony zabudowan, oraz
krawezniakiem polimerobetonowym od strony konstrukcji oporowej. Kraweznik polimerobetonowy
petni jednocze$nie funkcj¢ odwodnienia liniowego. Wody opadowe i roztopowe uchwycone zostang w
krawezniku i odprowadzone grawitacyjnie do studzienki kanalizacji deszczowej. Jezdnia, na caltym
projektowanym odcinku, posiada jednostronny spadek poprzeczny 2,0 %, w kierunku konstrukcji
oporowej (rzeki Bobr) z dostosowaniem na zakonczeniach do spadkéw istniejgcej jezdni. Od strony
zabudowan, ograniczony zostatl zakres istniejgcej skarpy poprzez zaprojektowanie konstrukcji oporowe;j

z gabionéw siatkowo-kamiennych.
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4.1.4 Nawiazanie geodezyjne

Na planie tyczenia naniesiono wspoétrzedne charakterystycznych punktéw projektowanego uktadu
drogowego oraz wspéhrzedne projektowanej infrastruktury. Wykonawca jest zobowiazany

do dokonania odpowiednich zgloszen oraz aktualizacji zasobu mapowego po zakonczeniu budowy.

4.2. Konstrukcja nawierzchni

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni jezdni:

- 4cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S

- 8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W

- 20cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coos3
E>>130 MPa

zasypka z mieszanki naturalnej E;>80 MPa

Konstrukcja poboczy

- 15cm warstwa destruktu bitumicznego

4.3. Odwodnienie

4.3.1 Kanalizacja deszczowa

Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych w zakresie projektowanej inwestycji,
odbywac¢ si¢ bedzie poprzez zaprojektowany fragment zamknigtej kanalizacji deszczowej. Wody
opadowe 1 roztopowe, poprzez zaprojektowane spadki podluzne i poprzeczne nawierzchni jezdni,
wzdluz projektowanego kraweznika polimerobetonowego, odprowadzane bgda do projektowanej
studzienki kanalizacyjnej @600, a nastepnie przez odcinek kanalizacji deszczowej (przykanalik)
o $rednicy @250 i projektowany wylot, odprowadzane do rzeki Bébr.

Dla przykanalika nalezy stosowa¢ rury lite PVC klasa S SDR 34 SN 8 kN/m2 o $rednicy
Dz250mm, taczone na uszczelke gumowa. Rury powinny by¢ zgodne z wymaganiami normy PN-EN
1401 oraz PN-EN 13476.

Dla rurociagéw zastosowa¢ ksztattki tego samego producenta co rury przewodowe

parametrach zgodnych z rurami przewodowymi.

4.3.2 Koryto

Poprzez wylot kanalizacji deszczowej, wody opadowe i roztopowe, odprowadzane sg na
umocniony brzeg rzeki Boébr. Umocnienie zaprojektowano w postaci wyprofilowanego,
monolitycznego, betonowego koryta o szerokosci 1,25 m, wysokosci 0,5 m i dlugosci ok. 10,6 m.
Pochylenie skarpy brzegu rzeki Bébr wynosi 1:1. W korycie odwadniajacym zaprojektowane zostaty
specjalne elementy spowalniajace sptyw wody. Koryto zostato utwierdzone do podtoza za pomoca

kotew o wymiarach 30/16 i dtugosci catkowitej 4,50 m.
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4.4. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

4.4.1 Bariery i balustrady

Na konstrukcji oporowej zaprojektowano barieroporecz typu H2W4A o wysokos$ci poreczy
1,10 m, dowigzang na odcinku koncowym do istniejacej balustrady, natomiast na odcinku poczatkowym
zakotwiona w gruncie. Barier¢ zaprojektowano na dlugos$ci 46 m, natomiast odcinek poczatkowy
zakotwiony w gruncie na dlugosci 12 m.
Na konstrukcji z gabionéw siatkowo-kamiennych zaprojektowano balustrade ochronng
o wysokosci 1,10 m. Balustrade nalezy zamontowa¢ w gniazdach wykonanych w gabionach siatkowo-
kamiennych.
Bariery drogowe, mostowe i balustrady zaprojektowane zostaly zgodnie z wytycznymi
technicznymi. Kotwienia i montaz barier, nalezy wykona¢, jako rozwigzania systemowe zgodnie z

zaleceniami ich Producenta.

4.5. Elementy ulic

4.5.1 Krawezniki

Zaprojektowano utozenie krawegznika polimerobetonowego z korytkiem, o wymiarach
20x50x100 cm bezposrednio na fawie betonowej wykonanej z betonu C12/15 od strony konstrukcji
oporowej oraz kraweznika betonowego 20x30x100 cm utozonego na lawie betonowej wykonanej z
betonu C12/15 na krawedzi jezdni od strony zabudowan. Zaprojektowano krawezniki wyniesione na
wysoko$§¢ 12 cm. Na odcinkach, gdzie krawedz jezdni nie dowiazuje si¢ do istniejacych konstrukcji
oporowych, zaprojektowano zakonczenia w postaci krawgznikéw skosnych dowigzanych
wysoko$ciowo do istniejgcej nawierzchni jezdni. W zakresie przebudowy jezdni, poza projektowanymi

i istniejacymi konstrukcjami oporowymi, zaprojektowano na fragmentach kraweznik wtopiony.

4.6. Konstrukcja oporowa typu L

W celu zabezpieczenia na przedmiotowym odcinku drogi uszkodzonej skarpy u jej szczytu
zaprojektowano konstrukcje oporowa. Konstrukcje oporowa zaprojektowano o przekroju poprzecznym
w ksztalcie litery L, jako zelbetowa, posadowiong na mikropalach/kotwach gruntowych.

Konstrukcje¢ oporowa zaprojektowano na odcinku drogi powiatowej nr 3476D od km 0+025,11
do km 0+071,28 o dlugosci 46,35 m. Wysokos¢ catkowita konstrukcji oporowej jest stata, dostosowana
do przebiegu niwelety drogi powiatowej nr 3476D i wynosi 3,22 m. Konstrukcje oporowa podzielono
na segmenty o dtugos$ci ok. 6,00 m. W konstrukcjach oporowych przewidziano montaz barieroporgczy.

Sciany pionowe konstrukcji oporowych zaprojektowano o grubosci 0,6 m. Plyte dolng
zaprojektowano o szerokosci 4,85 m i grubosci od 0,6 m do 0,685 m. Pozioma odsadzka wewngtrzna

plyty dolnej wynosi 4,25 m.
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Konstrukcja oporowa zostanie wykonana na pétce skalnej po usunieciu warstw gruntu
zalegajacych na skale. Czg$ciowo bedzie wysunigta wspornikowo poza krawedz zbocza skalnego w celu
zapewnienia odpowiedniej szerokoSci pod jezdnie¢ — ze wzglgdu na istniejgca zabudowe i
zagospodarowanie terenu przyjeto brak przesuniecia krawedzi jezdni od strony zbocza. Ze wzgledu na
czesciowy wysieg konstrukcji poza krawedz zbocza skalnego poza mikropalami pionowymi, przyjeto
takze, zakotwienie konstrukcji w skale mikropalami kotwigcymi majacymi zapewni¢ odpowiednia
stateczno$¢ konstrukcji.

Pod ptytami fundamentowymi nalezy wykonaé warstwe wyrdwnawczg grubo$ci 15 cm
z betonu C12/15.

Przewidziano wykonanie mikropali w ilosci 46 szt. na calej dlugos$ci konstrukcji w rozstawie,
co 1,00 m. Mikropale zaprojektowano o diugosci 12,0 m z Zerdzi rurowych 103/43 1 o nosnosci
obliczeniowej 1800 kN. Diugos$¢ butaw iniekcyjnych w podtozu wynosi 12,0 m, a $rednica butawy
220 mm. Zakotwienie konstrukcji w skale przewidziano takze z kotew gruntowych w iloSci 46 szt.
na catej dlugosci konstrukcji w rozstawie, co 1,00 m Kotwy gruntowe zaprojektowano o dtugosci 12,0
m z zerdzi rurowych 73/45 i o nosnosci charakterystycznej 1280 kN. Diugos¢ butaw iniekcyjnych
w podiozu wynosi 12,0 m a $rednica butawy minimum 130 mm.

Zbrojenie konstrukcji oporowej zaprojektowano ze stali BSOOSP. Beton konstrukcji oporowe;j
przyjeto klasy C35/45.

Pod konstrukcja przewidziano wykonanie kotew drenazowych w celu odprowadzania wody
spod konstrukcji. Przewidziano kotwy drenujace w ilosci 16 szt. o dlugosci 10,0 m i w rozstawie co
3,0 m na catej dtugosci konstrukcji. Wewnatrz konstrukcji zaprojektowano dren HDPE, w narozniku na
catej dtugosci konstrukcji. Wyloty drenéw zaprojektowano co 3,0 m, w takiej samej lokalizacji co
wyloty kotew drenujacych. Miejsca wylotéw drenéw i kotew drenujacych nalezy umocni¢ matami
przeciwerozyjnymi zabezpieczajacymi skarpe przed wymyciem na szerokosci 1,0 m i dtugosci 7,0 m —

min. 5,0 m ponizej wylotu kotwy drenujace;j.

4.7. Umocnienie skarpy — gabiony siatkowo-kamienne

W zwigzku z koniecznoScia ograniczenia istniejacej skarpy od strony zabudowan,
zaprojektowano umocnienie skarpy w postaci konstrukcji z gabionéw siatkowo-kamiennych. Gabiony
zaprojektowano na odcinku drogi powiatowej nr 3476D od km 0+033,27 do km 0+060,50 o dtugosci
27,23 m. Konstrukcje zaprojektowano o statej wysokosci 1,5 m i szerokosci 0,5 m. Konstrukcje
zaprojektowano o zagltebieniu min. 0,5 m ponizej rzednej terenu.

Kosze gabionowe, nalezy wykonac z drutu stalowego ocynkowanego o $rednicy 3 mm. Kosze
wykona¢ z siatki o oczkach 10x10 cm wypetnione kamieniem tamanym o granulacji powyzej 11 cm.

Umocnienie od strony gruntu nalezy zabezpieczy¢ geowldkning separacyjna.

Na zakonczeniach, konstrukcje, nalezy dowigza¢ wysoko$ciowo do istniejacego terenu. W wykonanych
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gabionach siatkowo-kamiennych nalezy przewidzie¢ fundamenty do mocowania ochronnych

balustrad U-11a.

4.8. Roboty pozostale

4.8.1 Roboty przygotowawcze i wykonczeniowe

Z terenu rob6t nalezy zdja¢ warstwe humusu, ktéry nalezy rozplantowac w estetyczny sposob na
projektowanych skarpach i w miejscach robét ziemnych. Wyzej wymienione miejsca nalezy pokry¢

warstwa humusu o grubos$ci 10 cm i obsia¢ mieszanka traw.

4.8.2 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane sg z korytowaniem pod konstrukcje jezdni i wykopami pod
konstrukcje oporowe oraz inne elementy zwigzane z przebudowg drogi.

W zwiazku z potrzeba wykonania rob6t ziemnych, nalezy szczegd6lnie rozpoznac i zwrdéci¢
uwage na mozliwo$¢ uszkodzenia w tym miejscu sieci uzbrojenia podziemnego. Nalezy wykonac
przekopy kontrolne! W przypadku stwierdzenia kolizji z istniejagcymi sieciami uzbrojenia podziemnego,
nalezy zabezpieczy¢ kolidujace uzbrojenie przed uszkodzeniem lub je przebudowaé. Roboty ziemne

w poblizu urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ pod nadzorem ich Wiascicieli.

4.8.3 Roboty pozostate

Przewiduje si¢ wykonanie wszelkich prac zwigzanych z organizacja ruchu na czas budowy,

z biezacym utrzymaniem drég dojazdowych, sktadowisk przyobiektowych, zaplecza budowy itp.
5. ROZBIORKI

Zakres prac rozbiérkowych dotyczy odcinka istniejacej konstrukcji jezdni drogi powiatowej
nr 3476D (ul. Wiejska), a mianowicie: nawierzchni asfaltobetonowej, podbudowy, skarpy, bariery
ochronne;j.

Prace rozbiérkowe bgda prowadzone sposobem mechanicznym lub recznie. Roboty ziemne w
obrebie rozbidérek w miejscu, gdzie przebiegaja urzadzenia obce nalezy prowadzi¢ recznie oraz pod
nadzorem ich Wtascicieli. Nalezy wykona¢ wcze$niej przekopy kontrolne.

Zagospodarowanie materialu z rozbidrki nienadajacego si¢ do ponownego uzytku nalezy

wykona¢ zgodnie z ustawa o odpadach zgodnie z Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach.

6. PRZEBUDOWA I ZABEZPIECZENIE SIECI UZBROJENIA TERENU

Teren w granicach objetych inwestycja jest terenem uzbrojonym w infrastrukturg techniczna:
sie¢ wodociggowa, sie¢ energetyczna wraz z oS$wietleniem, sie¢ gazowa i sie¢ kanalizacyjna.
Przebudowa odcinka drogi koliduje z uzbrojeniem terenu. Przebudowy wymaga sie¢ energetyczna wraz
z o$wietleniem ulicznym, gazowa, wodociagowa i kanalizacji deszczowej. Prace w poblizu sieci nalezy

prowadzi¢ pod nadzorem Witascicieli.
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Istniejaca energetyczna sie¢ napowietrzna wymaga przebudowy. Przewiduje si¢ zmiang trasy
sieci 1 umiejscowienie stupéw kolidujacych z projektowang konstrukcja oporowa po przeciwnej stronie
jezdni.

Ze wzgledu na przyjete rozwigzanie przebudowy beda wymagaé réwniez sieci zlokalizowane
w istniejgcej drodze. Przebudowie beda podlegaty sie¢ gazowa, wodociagowa, energetyczna i sie¢
kanalizacji deszczowej. Nie mozna wykluczy¢ istnienia innych sieci nie wykazanych w zasobach
geodezyjnych.

Inwestycja moze wymaga¢ regulacji wysokos$ciowej istniejacych studni urzadzen obcych.
Nalezy dostosowac istniejgce ramy studni i istniejacg armature do rzgdnej projektowanej niwelety drogi.
Istniejace stupy energetyczne i o§wietleniowe nalezy zabezpieczy¢, w czasie prowadzenia robot przed
utratg statecznosci. Po stronie Wykonawcy w zaleznosci od przyjetej technologii wykonania robét w razie
koniecznosci jest wykonanie tymczasowego zabezpieczenia istniejacych sieci i stupéw na czas robot.
Projekt zabezpieczenia podlega uzgodnieniu przez Wiasciciela sieci.

Istnieje mozliwo§¢ wystepowania urzadzen podziemnych niewykazanych na mapie
zasadniczej do celéw projektowych. Wszystkie ewentualne zaistniale skrzyzowania z
niezinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy wykona¢ po uprzednim uzgodnieniu
z Inzynierem, projektantem oraz wlascicielem.

Wszystkie roboty prowadzone w poblizu urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ wediug

warunkéw podanych w uzgodnieniach branzowych oraz pod nadzorem ich Wtascicieli.

7. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WYKONY WANIA ROBOT

Nalezy uwzgledni¢ ewentualne zmiany, jakie zajdg od czasu przygotowania dokumentacji
projektowej do czasu przystapienia do realizacji.

Przed przystgpieniem do rob6t Wykonawca jest zobowigzany do dokonania odpowiednich
czynnosci geodezyjnych zwigzanych ze zgloszeniem robét oraz aktualizacji zasobu mapowego po
zakonczeniu realizacji budowy. Przed przystapieniem do robét nalezy wytyczy¢ tras¢ drogi i pas
drogowy.

Przed przystgpieniem do robdt Wykonawca jest zobowigzany zinwentaryzowaé punkty
osnowy geodezyjnej, ktére w wypadku uszkodzenia ich lub zniszczenia po wykonaniu robdt nalezy
odtworzy¢.

Réwniez przed przystapieniem do prac nalezy zinwentaryzowaé stan techniczny
sasiadujacych z inwestycja budynkéw i ogrodzen, w celu rozpatrzenia ewentualnych pdzniejszych
roszczen ich witascicieli na skutek uszkodzen powstatych w trakcie budowy. Przy organizacji robot
prowadzonych w poblizu ogrodzen posesji nalezy uwzgledni¢ zabezpieczenie ogrodzenia, a w

przypadku jego uszkodzenia nalezy przywrdci¢ ogrodzenie do stanu poczatkowego.
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Inwestycja wymaga zamknig¢cia odcinka jezdni na czas prowadzenia prac. Po stronie
Wykonawcy robét jest konieczno$¢ zapewnienia dojazdu i dojs$cia do prywatnych posesji, a takze
zabezpieczenie miejsca robdt przed upadkiem z wysokosci postronnych oséb.

Organizacja ruchu ioznakowanie miejsca robdt dla poszczegélnych etapéw realizacji
inwestycji zostanie wykonane zgodnie z projektem oznakowania. Organizacja ruchu na czas
prowadzenia rob6t, w zakresie niniejszego zadania jest po stronie Wykonawcy rob6t budowlanych.

Harmonogram, kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych robdt i szczegdlowa technologia
wykonywania wszystkich rob6t w ramach inwestycji zostanie opracowana przez Wykonawce.

Przy opracowywaniu projektu Technologii i Organizacji Robét nalezy uwzgledni¢ trudno$ci
zwigzane z tym, ze w trakcie realizacji poszczegdlnych etapéw zadania, moze odbywacé si¢ ruch
samochodowy na sgsiednim pasie ruchu oraz nalezy uwzgledni¢ trudnosci zwigzane z prowadzeniem
prac w poblizu czynnych urzadzen obcych.

Podczas wykonywania robot zwigzanych z przedsiewzigciem nalezy mie¢ na uwadze ochrone
srodowiska i zapewni¢ w Projekcie Technologii i Organizacji Robét jak najmniejszy wptyw inwestycji
na Srodowisko.

Roboty powinny zosta¢ wykonane przy zabezpieczeniu terenu wokot inwestycji przed
zanieczyszczeniem zwtlaszcza jezdni 1 rzeki Bobr. Jakiekolwiek zanieczyszczenia powinny by¢
natychmiast usuwane. Prace zwigzane z czyszczeniem terenu przyleglego do inwestycji nalezy
prowadzi¢ na biezaco. Po zakoficzeniu robdt nalezy przylegly teren oczysci¢ z pozostatych
zanieczyszczen powstatych w czasie prowadzonych rob6t oraz uporzadkowac.

Teren budowy zostanie zabezpieczony i niedostepny dla 0séb bezposrednio niezatrudnionych
przy robotach budowlanych. Wykonawca w projekcie zagospodarowania placu budowy uwzgledni
mozliwo$¢ poruszania si¢ i dojazdu dla uzytkownikéw terenéw bezposrednio zlokalizowanych
w sasiedztwie inwestycji.

Przed przystagpieniem do prac zwigzanych z realizacja inwestycji nalezy powiadomid
wtascicieli sagsiadujacych nieruchomosci z wyprzedzeniem, co najmniej 14 — dniowym.

Roboty ziemne w miejscach, gdzie przebiegaja urzadzenia obce, nalezy prowadzi¢ recznie
oraz pod nadzorem ich Wtiadcicieli. O terminie rozpoczecia prac nalezy ich powiadomié
z wyprzedzeniem, co najmniej 14 — dniowym. Przed przystgpieniem do robdt ziemnych nalezy wykonaé
przekopy kontrolne w celu zlokalizowania rzeczywistego przebiegu urzadzen obcych i glebokosci ich
zakopania. W przypadku stwierdzenia kolizji z istniejagcymi sieciami uzbrojenia podziemnego nalezy
zabezpieczy¢ kolidujace uzbrojenie przed uszkodzeniem, zleci¢ zaglebienie danej sieci firmie
posiadajacej odpowiednie uprawniania lub je przebudowac. Istnieje mozliwo$¢ wystepowania urzadzen
podziemnych niewykazanych na mapie zasadniczej do celéw projektowych. Wszystkie ewentualne
zaistniate skrzyzowania z niezinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy wykona¢ po

uprzednim uzgodnieniu z Inzynierem, projektantem oraz wilascicielem.
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Roboty przy realizacji inwestycji beda trwatly przez okres dluzszy niz 30 dni, przy zatrudnieniu
przekraczajacym 20 pracownikéw, dlatego Wykonawca robét zobowigzany jest do:

— umieszczenia na tablicy informacyjnej stosownych zapiséw,

— opracowania planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania robot
budowlanych.

Wszystkie niezbgdne dane wyj$ciowe do sporzadzenia planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia dla poszczegdlnych asortymentéw robot zawarte sa w Informacji Dotyczacej Planu
Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia wchodzacej w skiad Projektu Budowlanego. Nalezy szczegdlna
uwage zwroci¢ na zabezpieczenie postronnych oséb oraz pracownikéw przed upadkiem z wysokosci
w trakcie realizacji inwestycji.

Wszystkie uzgodnienia, opinie, pozwolenia znajdujg si¢ w Projekcie Budowlanym.
Uzgodnienia projektéow dotyczacych przebudowy poszczegdlnych sieci zawarto w projektach
branzowych.

Prace budowlane w ramach przedmiotowej inwestycji beda wykonywane r¢cznie, przy uzyciu
sprzetu mechanicznego, a takze przy uzyciu specjalistycznych maszyn, np. do uktadania nawierzchni
drogowych. Prace rozbiérkowe prowadzone beda recznie i mechanicznie.

Wykonawca bedzie prowadzit gospodarke odpadami zgodnie z ustawa o odpadach.

W trakcie realizacji robot budowlanych teren inwestycji bedzie na biezaco porzadkowany ze
szczegllnym uwzglednieniem materialéw mogacych wplyna¢ negatywnie na otaczajacy teren
(materiaty palne, smary i opakowania po nich).

Odpady opakowaniowe przechowywane bgda w specjalnych pojemnikach. Po zebraniu partii
wysylkowych odpady beda wywozone do miejsca odzysku. Odpady komunalne bgda gromadzone w
pojemnikach zamknigtych w wydzielonym miejscu na terenie budowy i przekazywane na sktadowisko
odpadéw komunalnych. Do czasu zebrania partii wysytkowych odpady niebezpieczne przechowywane
beda w specjalnie wydzielonych na ten cel stanowiskach. Miejsca tymczasowego gromadzenia
odpadéw niebezpiecznych zostang szczegdlnie zabezpieczone. Powstajace odpady przekazywane beda
jednostkom organizacyjnym posiadajacym zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci w zakresie odzysku,
zbierania i transportu odpadow.

Odpady powstajace w wyniku rozbidrki elementéw drogi, jak nawierzchnia bitumiczna
(destrukt asfaltobetonowy), podbudowa z kruszywa, krawezniki, bariery drogowe i humus beda
wykorzystane na terenie budowy (kruszywa, humus) lub poddane recyklingowi (nawierzchnia
asfaltobetonowa frezowana na zimno, metalowe bariery drogowe). Te odpady, ktére nie bedg mogty
zosta¢ wykorzystane do budowy drogi lub przeznaczone do odzysku beda sktadowane na sktadowisku
odpadéw. Zdemontowane elementy metalowe, jako pelnowartoSciowy surowiec wtérny zostanie
odwieziony do firmy zajmujacej si¢ skupem ztomu.

Wykonawca rob6t budowlanych odpowiednio zorganizuje plac budowy oraz zaplecze budowy

w sposéb minimalizujacy zanieczyszczenie Srodowiska. Wytwoérca i wiascicielem odpadéw jest
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wykonawca robdt budowlanych, ktory jest zobowiazany do przejecia odpowiedzialnoSci prawnej za
wytwarzane odpady oraz odpowiada za ich zagospodarowanie.

Po zakonczeniu prac budowlanych Wykonawca uporzadkuje teren baz zaplecza i przekaze
Inwestorowi teren zaplecza bez pozostatych odpadéw.

Wszystkie zastosowane materialty powinny posiada¢ Aprobate Techniczng wydang przez
IBDiM.

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z ogélnymi przepisami BHP oraz z przepisami
obowigzujacymi przy wykonywaniu rob6t budowlano-montazowych. Prace nalezy prowadzi¢ miedzy
innymi zgodnie z:

— Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. 2003 Nr 47, poz.
401);

— Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z 20 wrzes$nia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzgdzen technicznych do robdt ziemnych,
budowlanych i drogowych (Dz. U. 2001 Nr 118, poz. 1263);

Rozporzadzenie Ministrow Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowe;j
i Ochrony Srodowiska z dnia 10 lutego 1977r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy

wykonywaniu rob6t drogowych i mostowych (Dz. U. 1977 Nr 7, poz. 30).
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