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OPIS TECHNICZNY
dla zadania pn.:
DBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 3145D, KM 14+923 - 15+790 [POWODZ-WRZESIEN 2024 R.]

ETAP | - w kilometrazu ewidencyjnym km 14+923 do 15+790

PRZEDMIOT | PODSTAWA OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany na przebudowe drogi powiatowej nr 31456D
odcinek ul. Slaska i ul. Mariariska w Ktodzku. Opracowaniem objeto odcinek miejski w km 0+000 do
2+424 o dtugosci: 2,424 km.

ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt niniejszy obejmuje swoim zakresem nastepujace zagadnienia:

a. Przebudowe ul. Slaskiej i ul. Marianskiej z wykonaniem nowej konstrukcji jezdni oraz kanalizacji
deszczowej, przebudowe chodnikéw i zjazddéw i skrzyzowarn w zakresie zwigzanym z przebudowg
gtéwnego ciggu komunikacyjnego w/w ulic. Przebudowe zaprojektowano po stanie istniejgcym,
z niezbedng korektg tukéw poziomych i pionowych.

STRUKTURE WEASNOSCIOWA ZAKRESU OPRACOWANIA ODCINKA MIEJSKIEGO STANOWI ZESTAWIENIE
DZIALEK :

ul. Slaska i ul. Marianska WtLASCICIEL \ ZARZADZAJACY
Nr1 AM-2 Obreb Zacisze Skarb Panstwa Starosta Ktodzki
Nr 4 AM-4 Obreb Kukutka Skarb Panstwa Starosta Ktodzki
Nr1 AM-4 Obreb Kukutka Skarb Panstwa Starosta Ktodzki
Nr1 AM-3 Obreb Kukutka Skarb Panstwa Starosta Ktodzki
Nr1 AM-1 Obreb Kukutka Skarb Panstwa Starosta Ktodzki
Nr422/2 | AM-1 Obreb Wojciechowice Gmina Ktodzko Wéjt Gminy Ktodzko

STAN ISTNIEJACY

ULICA §LASKA KM 0+000 do 0+857

Droga powiatowa nr 3145D rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z droga krajowa nr 33 Ktodzko - Bystrzyca
Ktodzka - Boboszéw - w km projektowym 0+000, na granicy pasa drogowego. Odcinek w km 0+000 do 0+450
ma nawierzchnie bitumiczng w ztym stanie technicznym, odwodnienie odcinka wykonywane jest za pomoca
istniejgcej kanalizacji deszczowej w dobrym stanie technicznym.

Stare konstrukcje jezdni utracity nosnos¢ dla obecnie wystepujgcego ruchu kategorii KR2 (wystepujg koleiny
podtuzne i nieréwnosci poprzeczne oraz liczne ubytki) i podlegajg sukcesywnej degradacji.

Stan istniejgcej drogi na wymienionych wyzej odcinkach obrazujg fotografie :
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ODCINEK NR | KM 0+000 do 0+857

ODCINEK NR Il KM 0+857 DO 2+424
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ZALOZENIA PROJEKTOWE

ODCINEK NR | KM 0+000 do 0+857

Projektem przebudowy w | etapie objeto odcinek drogi powiatowej nr 3145 D o dtugosci 857 m.
Projektowana droga rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z droga krajowa nr 33 i przebiega ulicami Slaska i ulica
Marianskg. Gtéwnym zatozeniem projektu jest przebudowa istniejgcej jezdni oraz chodnikéw po stanie
istniejgcym z poprawieniem ich stanu technicznego, trwatosci oraz estetyki a takze gruntowna naprawa
odwodnienia. Na catej dtugosci droga przebiega w granicach istniejgcego pasa drogowego, przez dziatki
bedace witasnoscig powiatu kfodzkiego. Zgodnie z wybrang koncepcjg przebieg projektowanej drogi
prowadzony jest po istniejgcym terenie i na wysokosci zblizonej do rzednych terenu z niezbedng korekta
tukéw poziomych i pionowych.

W km 0+000 do 0+857 droga ma przekrdj uliczny i lokalnie pétuliczny.

ODCINEK NR Il KM 0+857 DO 2+424

Il etap projektowanego odcinka drogi powiatowej nr 3145D rozpoczyna sie w km 0+857 za skrzyzowaniem
zulica gminng i przebiega ul. Marianskg w kierunku miejscowosci Wojciechowice. Ma nawierzchnie
bitumiczng w zlym stanie technicznym, odwodnienie odcinka wykonywane jest za pomocg Sciekéw
betonowych i istniejgcej kanalizacji deszczowej w ztym stanie technicznym.
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Koncowa cze$¢ projektowanego odcinka ma przekrdj szlakowy z odwodnieniem powierzchniowym do
istniejgcych rowdw przydroznych. Stan nawierzchni wykonanej masy mineralno-bitumicznej jest zty.

Ogdlnie caty odcinek drogi powiatowej, ze wzgledu na swdj zty stan techniczny wymaga przebudowy
zwigzanej z podniesieniem nosnosci oraz poprawg warunkéw ruchu dla pojazdéw samochodowych oraz
pieszych. Stare konstrukcje jezdni utracity nosnos¢ dla obecnie wystepujacego ruchu kategorii KR2
(wystepuja koleiny podtuzne i nieréwnosci poprzeczne oraz liczne ubytki) i podlegajg sukcesywnej degradacji.

IV.1. ROZWIAZANIE SYTUACYJNE

ODCINEK NR | KM 0+000 do 0+857

Przebudowa drogi przebiega¢ bedzie w granicach istniejgcego pasa drogowego. Szerokosci jezdni
zaprojektowano w dostosowaniu do istniejgcych: ul. Slgska szeroko$¢ jezdni zmienna od 5,50 do 6,90 m.
Zmiana szerokosci jezdni do 5,5 m nastepuje na od km 0+500. Lokalnie zaprojektowano wykonanie poszerzen
jezdni dla zachowania minimalnej szerokosci 5,50 m.

Chodniki na catym odcinku w dobrym stanie technicznym. Zaréwno nawierzchnia chodnikéw jak i krawezniki
przebudowane zostaty w 2014 roku. Na catym odcinku zgodnie z wymogiem ustawy o Drogach Publicznych
zaprojektowano przebudowe wszystkich zjazdéw w granicach pasa drogowego.

ODCINEK NR Il KM 0+857 DO 2+424

Projektem przebudowy w Il etapie objeto odcinek drogi powiatowej nr 3145D o dtugosci 1,567 m.
Projektowana odcinek rozpoczyna sie w km 0+857 za skrzyzowaniem z ulicg gminng i przebiega ul. Marianska
w kierunku miejscowosci Wojciechowice. Gtéwnym zatozeniem projektu jest przebudowa istniejgcej jezdni
oraz chodnikdéw po stanie istniejgcym z poprawieniem ich stanu technicznego, trwatosci oraz estetyki a takze
gruntowna naprawa odwodnienia. Na catej dtugosci droga przebiega w granicach istniejgcego pasa
drogowego, dziatek bedacych wifasnoscia powiatu kitodzkiego. Zgodnie z wybrang koncepcjg przebieg
projektowanej drogi prowadzony jest po istniejgcym terenie i na wysokosci zblizonej do rzednych terenu
z niezbedng korekta tukéw poziomych i pionowych.

Od km 0+857 do 2+424 droga ma przekrdj pétuliczny.

IV.2. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

ODCINEK NR | KM 0+000 do 0+857

W obrebie catego odcinka niwelete drogi zaprojektowano w dostosowaniu do istniejgcego terenu, uzyskujac
ptynnosé toru jazdy oraz ujednolicenie zaokraglen tukdw pionowych. Wartosci spadkéw podtuznych obrazuje
profil podtuzny niniejszego opracowania.

Spadki poprzeczne jezdni zaprojektowano w dostosowaniu zataman osi w planie i wynoszg one odpowiednio
dla odcinkéw prostych, jako spadki dwustronne - 2%, natomiast na tukach poziomych spadki poprzeczne
przechytek zaprojektowano o wartosci 2%.

ODCINEK NR Il KM 0+857 DO 2+424

W obrebie catego odcinka niwelete drogi zaprojektowano w dostosowaniu do istniejgcego terenu, uzyskujac
ptynnosé toru jazdy oraz ujednolicenie zaokraglen tukéw pionowych.

Spadki poprzeczne jezdni zaprojektowano w dostosowaniu zataman osi w planie i wynoszg one odpowiednio
dla odcinkéw prostych, jako spadki dwustronne - 2%, natomiast na tukach poziomych spadki poprzeczne
przechytek zaprojektowano o wartosci 2%.

IV.3. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE

ODCINEK NR | KM 0+000 do 0+857

Catos¢ opracowania pierwszego odcinka podzielono na dwie czesci w km od 0+000 do 0+497 oraz na czesc
drugg w km od 0+497 do 0+857 ze wzgledu na zastosowang technologie wzmocnienia podbudowy.

Ze wzgledu na rodzaj i zakres zniszczen istniejgcej nawierzchni i podbudowy oraz w celu dostosowania do
kategorii ruchu KR2 zaprojektowano nastepujgce konstrukcje jezdni:
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Km 0+000 - 0+497 dtugosc 497 m

- nawierzchnia, beton asfaltowy AC11S, w-wa Scieralna gr. 5 cm

- beton asfaltowy AC25W, w-wa wigzgca gr. 7 cm

- skropienie emulsjg asfaltowg podtoza - 0,8 kg/m2

- podbudowa z kruszywa tamanego 0-63 mm gr. 20 cm

- warstwa wzmacniajaca z kruszywa naturalnego lub tamanego stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa
gr.20cm

- rozbidrka istniejgcej podbudowy na gtebokosé 40 cm

- FREZOWANIE ISTN. JEZDNI NA SR. Gt. 10 cm (z odwiezieniem frezowiny)

Km 0+497 - 0+857 dtugosc 360 m

- nawierzchnia, beton asfaltowy AC11S, w-wa Scieralna gr. 5 cm

- beton asfaltowy AC22W, w-wa wigzgca gr. 7 cm

- skropienie emulsjg asfaltowg - 0,8 kg/m?2

- FREZOWANIE ISTN. JEZDNI NA SR. Gt. 10 cm (z pozostawieniem frezowany a nastepnie profilowanie
i zageszczanie podbudowy)

ODCINEK NR 1l KM 0+857 DO 2+424

Na catym projektowanym odcinku w km od 0+857 do 2+424 ze wzgledu na rodzaj i zakres zniszczen
istniejgcej nawierzchni i podbudowy oraz w celu dostosowania do kategorii ruchu KR2 zaprojektowano
nastepujgce konstrukcje jezdni:

- nawierzchnia, beton asfaltowy AC11S, w-wa Scieralna gr. 4 cm

- beton asfaltowy AC22W, w-wa wigzaca gr. 6 cm

- skropienie emulsjg asfaltowg podtoza po frezowaniu - 0,8 kg/m2

- FREZOWANIE ISTN. JEZDNI NA SR. Gt. 10 cm (z pozostawieniem frezowany na miejscu o nastepnie
profilowaniem i zageszczeniem podbudowy)

SCIEKI PRZYKRAWEZNIKOWE

ODCINEK NR | KM 0+000 do 0+857

Wzdtuz wszystkich rodzajow opornikéw zaprojektowano:

- w jezdni Scieki przykraweznikowe z kostki betonowej 16x16x16 cm na tawie betonowej z betonu C16/20
- w km 04580 - 0+723 Sciek z kostki kamiennej 9-11 cm ( 9 rzedéw kostki o facznej szerokosci 100 cm) na
tawie betonowej z betonu C16/20 - L=142 m

Szczegdtowe rozwigzania konstrukcji jezdni, jej grubosc i szerokosci podano na przekrojach poprzecznych.
tuki poziome i zatamania trasy dostosowane sg do przebiegu istniejgcej drogi.

ODCINEK NR Il KM 0+857 DO 2+424

Wzdtuz wszystkich rodzajow opornikéw zaprojektowano:

- w jezdni scieki przykraweznikowe z kostki betonowej 16x16x16 cm na fawie betonowej z betonu C16/20
- w km 1+810 - 2+175 Sciek z kostki kamiennej 9-11 cm ( 9 rzedow kostki o tgcznej szerokosci 100 cm) na
tawie betonowej z betonu C16/20 - L=286+88=374 m

Szczegdtowe rozwigzania konstrukcji jezdni, jej grubosc i szerokosci podano na przekrojach poprzecznych.
tuki poziome i zatamania trasy dostosowane sg do przebiegu istniejgcej drogi.

ZJAZDY

ODCINEK NR | KM 0+000 do 0+857

Na catym odcinku zaprojektowano zjazdy z kostki kamiennej 9-11cm na podbudowie z betonu C16/20 gr. 20
cm

ODCINEK NR Il KM 0+857 DO 2+424

Na catym odcinku zaprojektowano zjazdy z kostki kamiennej 9-11cm na podbudowie z betonu C16/20 gr. 20
cm



zatgcznik nr 13 do SWZ: opis techniczny
postepowanie nr ZDP.241.12.2025

CHODNIKI

ODCINEK NR | KM 0+000 do 0+857

Chodniki na tym odcinku sg w dobrym stanie technicznym. Zaprojektowano przebudowe istniejacych
chodnikéw w km 0+742 - 0+857 z kostki betonowej gr. 8 cm koloru szarego z kostki rozbidrkowe;.
Nawierzchnie chodnikéw nalezy wykonaé na podbudowie z kruszywa tamanego gr. 10 cm.

ODCINEK NR Il KM 0+857 DO 2+424

Istniejgce chodniki na tym odcinku w ztym stanie technicznym. Zaprojektowano przebudowe istniejgcych
chodnikdow w km 0+857 - 2+048 z kostki betonowej gr. 8 cm koloru szarego z kostki rozbidrkowe;.
Nawierzchnie chodnikéw nalezy wykonaé na podbudowie z kruszywa tamanego gr. 10 cm.

W km 2+048 - 2+416 zaprojektowano budowe nowego chodnika o szerokosci 1,50 m z kostki betonowej
szarej.

Jako obramowanie chodnikéw zaprojektowano krawezniki 15x30x100 cm i obrzeza betonowe 8x30 cm na
tawie betonowej z betonu C16/20.

Nawierzchnie nowych chodnikdw nalezy wykonaé na podbudowie z kruszywa tamanego gr. 20 cm.

IV. 4. ODWODNIENIE DROGI

ODCINEK NR | KM 0+000 do 0+857

Na catym odcinku drogi zaprojektowano powierzchniowe odwodnienie jezdni dzieki odpowiednim spadkom
podtuznym i poprzecznym.

Wode sptywajacy z korony drogi i terendw przydroznych sprowadza sie do istniejgcej kanalizacji deszczowej i
rowow

Na projektowanych odcinkach o przekroju ulicznym i pétulicznym zaprojektowano nowe odcinki kanalizacji
deszczowej. Opracowanie obejmuje wykonanie nowych studni rewizyjnych betonowych :

- studnia S1, 1 szt. 1000 mm

- studzienki Sciekowe 26 szt. g 500 mm

Lokalizacja elementéw odwodnienia zgodnie z Projektem Zagospodarowania Terenu i przekrojami
konstrukcyjnymi.

ODCINEK NR Il KM 0+857 DO 2+424

Na projektowanych odcinkach o przekroju ulicznym i pétulicznym zaprojektowano nowe odcinki kanalizacji
deszczowej. Opracowanie obejmuje wykonanie nowych studni rewizyjnych betonowych :

-10szt. 1200 mm i 13 szt. ¢ 1500 mm

- na odcinku B S44 - S56 i S58 - S68, 16 szt. ¢ 1200 mm i 1 szt. ¢ 1500 mm

Kolektor deszczowy zaprojektowano z rur polietylenowych $rednic od 250 - 400 mm, na koncowym odcinku
opracowania z rur betonowych ¢ 600 mm jako przepusty pod droga.

W celu prawidtowego odwodnienia jezdni zaprojektowano nowe studzienki sciekowe 40 szt. o srednicy 500
m oraz rozebranie starych, ktére ulegty uszkodzeniu.

Zaprojektowano przetozenie istniejgcego Scieku z korytek betonowych o wymiarach 1x50 x60 cm o dtugosci
1004 m i wykonanie $cieku z nowych korytek o dfugosci 271 m

Lokalizacja elementéw odwodnienia zgodnie z Projektem Zagospodarowania Terenu i przekrojami
konstrukcyjnymi.

ELEMENTY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

ODCINEK NR | KM 0+000 do 0+857

Zaprojektowano wykonanie oznakowania poziomego i ustawienie poreczy ochronnych:
1. Oznakowanie poziome grubowarstwowe - 68,80 m?

2. Ustawienie poreczy ochronnych z rur stalowych o srednicy 80 mm - 535 m
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Inne elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego nie wystepuja.

ODCINEK NR Il KM 0+857 DO 2+424

Zaprojektowano ustawienie barier ochronnych:

1. Ustawienie barier stalowych ochronnych jednostronnych przektadkowych o rozstawie stupkéw co 4 m -
604 m

Inne elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego nie wystepuja.

INFORMACJA DOTYCZACA PLANU BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Prace budowlane realizowane bedg na drodze czesciowo wytgczonej z ruchu. Prace prowadzone beda

odcinkami w terenie uzbrojonym - kablowe i napowietrzne linie elektroenergetyczne pod napieciem,

kablowe i napowietrzne linie telekomunikacyjne

sieci wodociggowe i kanalizacyjne. Przewidywane zagrozenia wystepujgce podczas realizacji robét

budowlanych okreslajgce skale i czas wystepowania.

Przy realizacji przedmiotowej inwestycji wystepujg zagrozenia;

e ruchem drogowym - wysoki stopien zagrozenia

e wynikajace z pracy w poblizu czynnych kablowych i napowietrznych linii elektroenergetycznych NN -
wysoki stopien zagrozenia

e wynikajagce z pracy w poblizu czynnych napowietrznych linii telekomunikacyjnych - niski stopien
zagrozenia

e od ruchu maszyn budowlanych - sredni stopien zagrozenia

Powyzsze zagrozenia sg niebezpieczne dla zdrowia i zycia oséb przebywajgcych na budowie oraz w jej poblizu

i wystepujg przez caty czas trwania budowy. Czas zagrozenia katastrofg budowlang - niedajacy sie

przewidzie¢ trwajgcy przez caty okres budowy. Skala zagrozen jest wprost proporcjonalna do ilosci

pracownikéw, ilosci sprzetu, skomplikowania proceséw technologicznych, ilosci niebezpiecznych materiatéw i

tempa pracy, a odwrotnie proporcjonalna do intensywnosci i jakosci nadzoru oraz kwalifikacji pracownikéw.

Przed rozpoczeciem robét na stanowisku pracy pod wzgledem BHP instruktazu udzieli osoba uprawniona do

petnienia nadzoru nad robotami. Kierownik budowy powinien podjgé¢ stosowne $rodki profilaktyczne majgce

na celu:

¢ zapewnié organizacje pracy i stanowisk pracy w sposéb zabezpieczajgcy pracownikéw przed zagrozeniami

wypadkowymi oraz oddziatywaniem czynnikow szkodliwych i ucigzliwych

e zapewni¢ likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikéw gtéwnie przez stosowanie technologii,

materiatow i substancji nie powodujgcych takich zagrozen.

Instruktaz nalezy prowadzi¢ w sposdb umozliwiajgcy instruowanemu zrozumienie przekazywanych mu tresci,

ktore sg istotne dla zachowania bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Oséb, ktére nie przyswoity sobie

przedmiotowych wiadomosci w stopniu dostatecznym, nie nalezy dopuszczac do pracy.

Srodki techniczne zapobiegajace niebezpieczeristwom wynikajacym z prowadzenia robét budowlanych itd.,

to; sprzet, odziez ochronna i wykonywane na budowie zabezpieczenia, wymienione w przepisach

dotyczacych bezpieczenistwa i higieny pracy oraz przepisach przeciwpozarowych, stosowane w

okolicznosciach i w sposdb tam okreslony.

Srodki organizacyjne zapobiegajace niebezpieczeristwom wynikajgcym z prowadzenia robét budowlanych to:

wtasciwe planowanie procesu technologicznego budowy oraz zagospodarowania placu budowy,

konsekwentna realizacja planu, systematyczna kontrola realizacji i szybkie reagowanie w tym zakresie na

zmieniajgce sie okolicznosci.

Wszystkie roboty budowlane nalezy wykonywac zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6

02.2003 r w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych Dz.U.2003 r.

Nr 47, poz. 401. Zmechanizowane roboty budowlane nalezy realizowaé zgodnie z Rozporzagdzeniem Ministra
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Gospodarki z 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i
innych urzadzen technicznych do robot ziemnych budowlanych i drogowych Dz. U. 2001 r. Nr 118, poz. 1263.
Przed rozpoczeciem robdt budowlanych kierownik budowy winien opracowac¢ plan BIOZ zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenistwa i ochrony zdrowia Dz. U. 2003 r. Nr 120, poz.
1126.

W czasie realizacji robot nalezy stosowac sie do wymagan technicznych zawartych w Polskich Normach i
Szczegoétowych Specyfikacjach Technicznych.

Opracowanie : mgr inz. Aleksander Ruczkowski
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