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2. Wiadomosci ogdlne

2.1 Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic

Mikotowska - Brynowska - Gallusa - Ligocka w Katowicach wykonany w ramach zadania
"Dostosowanie sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic Mikotowska-Brynowska-Ligocka
w Katowicach w zwigzku z planowang budowg ciggu pieszo-rowerowego taczacego
ul. Brynowska z ul. Parkowg"

Zakres opracowania obejmuje:

inwentaryzacje organizacji ruchu i ewentualne zmiany,

rozmieszczenia masztéw, sygnalizatoréw i elementéw detekciji,

obliczenia parametréow bezpieczefnstwa w tym tablicy czaséw miedzyzielonych,
uktad faz wraz z warunkami sterowania,

programy sygnalizacji,

ocene warunkow ruchu na skrzyzowaniu dla projektowanych programoéw sygnalizacji
Swietlnej,

okreslenie zasad pracy sygnalizacji w koordynacji pracy z innymi skrzyzowaniami.

2.2 Inwestor

Inwestorem dla niniejszego opracowania jest:
Miasto Katowice

Miejski Zarzad Ulic i Mostow

ul. Kantoréwny 2a

40-381 Katowice

2.3 Wykonawca

Wykonawcg zadania jest firma:
Sprint S.A.

ul. Jagiellonczyka 26

10-062 Olsztyn
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2.4 Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowia:

umowa pomiedzy Wykonawcg a Zamawiajacym

ustalenia pomiedzy Zamawiajacym i Wykonawcg dokonywane podczas spotkan
roboczych oraz drogg e-mailowa;

informacje uzyskane przez projektantdw Wykonawcy w czasie wizji lokalnych
na obiektach;

inwentaryzacje istniejacej organizacji ruchu, elementéw sygnalizacji oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego wraz z materiatami dotyczgacymi stanu istniejgcego
sygnalizacji swietlnych przekazanych przez zamawiajgcego;

obowigzujgce normy i przepisy:

o

Ustawa Prawo Budowlane z dnia 4 lipca 1994 roku z pdzniejszymi zmianami
(tekst jednolity Dz.U. 2020 poz. 1333),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkdéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na
drogach (tekst jednolity Dz.U. 2019 poz. 2311 z pézn. zm.),

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znakow i sygnatow drogowych.
(tekst jednolity Dz.U. 2019 poz. 2310),

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (tekst jednolity Dz.U. 2017 poz. 784),
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
(tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 124 z pdzn.zm.),

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity
Dz.U. 2019 poz. 1643 z p6zn.zm.),

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz.U.
2020 poz. 470 z pézn.zm.).
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3. Opis stanu istniejacego

Lokalizacja: Wojewddztwo Slaskie, Miasto na prawach powiatu Katowice, obszar
skrzyzowania Mikotowska - Brynowska - Gallusa - Ligocka.

Skrzyzowanie jest uktadem dwdch skrzyzowan dziatajacych na jednym sterowniku.
W tablicy ponizej zaprezentowano charakterystyke kazdego z wlotéw.

Liczba Predko$é .
Wiot . Uktad Pasow dopuszczalna Klasa Drogi
Pasow
[km/h]

Mikotowska SK1 NE 3 W+L+L 50 z
Brynowska SK1 E 0 50 z
Brynowska SK1 S 0 50 Z
Ligocka SK1 SW 3 WP+W 40 Z
Gallusa SK1 NW 3 P+P+W 50 L

Mikotowska SK2 NE 0 50 z
Brynowska SK2 S 3 W+W+W 50 Z

Brynowska SK2 SW 2 L+L 50 z

Drogami z pierwszenstwem przejazdu s ulice Mikotowska i Brynowska w kierunku
potnoc-potudnie.

Na wlotach pétnocno-zachodnim oraz potudniowo-zachodnim skrzyzowania ulic
Mikotowskiej-Brynowskiej-Gallusa i Ligockiej w stanie istniejacym znajdujg sie przejscia
dla pieszych. Na ulicy Ligockiej planuje sie wykonanie przejazdu dla rowerzystow
potaczonego z przejsciem.

Na skrzyzowaniu ulic Brynowskiej i Mikotowskiej w poblizu ulicy Parkowej w stanie
istniejacym nie znajduja sie zadne przejscia dla pieszych. Planowane jest wykonanie na
omawianym skrzyzowaniu przejazdu dla rowerzystow potaczonego z przejsciem dla
pieszych.

Lokalizacja skrzyzowania pokazana zostata na rys.1.

Na potrzeby projektu wykonano badania ruchu na skrzyzowaniu obejmujgce szczyt
poranny, miedzyszczyt oraz szczyt popotudniowy. Pomiary wykonano metodg manualng
18.01.2022 (wtorek). Pomiary zostaty wykonane w godzinach 6:00-8:00, 11:00-12:00
oraz 15:00-17:00. Jako godziny szczytu na przedmiotowym skrzyzowaniu przyjeto godzine
7:00-8:00(szczyt poranny) i 15:00-16:00 (szczyt popotudniowy). Z uwagi na fakt, ze
skrzyzowanie pracuje w koordynacji przyjeto wspdlng godzine szczytu dla catego ciggu
koordynacyjnego. Uwzgledniono pomiar ruchu pieszego i rowerowego w obrebie
skrzyzowania. Z pomiaréw wynika, ze najwiekszy ruch panuje na kierunku gtéwnym
(ul. Mikotowska-Brynowska). Ponizej zaprezentowano wyniki dla godzin szczytu.

Czas llosc pojazdow

06:00-06:15 546
06:15-06:30 707
06:30-06:45 908
06:45-07:00 963
07:00-07:15 1025
07:15-07:30 1005
07:30-07:45 1013
07:45-08:00 1101
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Mikotow |Ligocka |Ligocka [Gallusa [GallusaSK1 |Gallusa SK1 [Brynows [Brynows
Mikotowska skaSK1 |SK1SW [SK1SW [SKINW |NW Skretw [NW Skretw|kaSK2S |ka SK2
godzina/kier |SK1NE Na NE Skret |[Na Skretw |Na Prawo do Prawodo |[Na SW Skret
unek Woprost w Prawo |Wprost [Prawo Wprost |Brynowskiej|Ligockiej Wprost |[w Lewo
06:00-06:15 139 51 64 5 28 8 5 153 93
06:15-06:30 155 74 109 2 22 15 5 193 132
06:30-06:45 210 88 121 6 36 10 6 266 165
06:45-07:00 195 83 151 4 45 13 10 267 195
07:00-07:15 225 100 159 5 43 10 9 276 198
07:15-07:30 195 82 187 3 32 10 11 270 215
07:30-07:45 203 81 149 7 51 19 13 296 194
07:45-08:00 236 72 175 8 57 10 5 292 246
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Szczyt Poranny - Natezenie na skrzyzowaniu Interwat 15min
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Szezyt Poranny - Natezenie na skrzyzowaniu na poszezegdlnych kierunkach Interwat 15min
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Szczyt Poranny - Klasyfikacja rodzajowa na skrzyiowaniu

100%
Q0%
80%
70%
60% W Motor
g B Rower
E M Ciezarowy z przyczepa
2 50%
: o Inne
:5 s W Ciezarowy
W samochod Dostawczy
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30% W samochod Osobowy
20%
10%
0% T T T T T
Cafe skrzyzowanie Ligocka SK1 SwW Gallusa SKINW Mikotowska SK1 NE  Brynowska SK2 SW Brynowska SK2 5
Obszar
Czas llosc pojazdow
15:00-15:15 1042
15:15-15:30 952
15:30-15:45 878
15:45-16:00 898
16:00-16:15 936
16:15-16:30 938
16:30-16:45 897
16:45-17:00 835
Mikotow |Ligocka |Ligocka [Gallusa [GallusaSK1 |Gallusa SK1 [Brynows [Brynows
Mikotowska skaSK1 |SK1SW [SK1SW [SKINW |NW Skretw [NW Skretw|kaSK2S |kaSK2
godzina/kier |SK1NE Na NE Skret |Na Skretw [Na Prawo do Prawodo [Na SW Skret
unek Wprost w Prawo |Wprost |[Prawo [Wprost [Brynowskiej|Ligockiej [Wprost [wLlewo
15:00-15:15 194 155 129 2 46 22 13 291 190
15:15-15:30 190 108 125 5 29 23 23 288 161
15:30-15:45 169 105 115 3 36 24 18 245 163
15:45-16:00 184 99 118 2 36 20 12 260 167
16:00-16:15 176 100 135 3 30 20 14 282 176
16:15-16:30 198 84 136 1 40 21 9 270 179
16:30-16:45 215 69 125 4 37 18 7 253 169
16:45-17:00 183 90 109 3 28 19 12 254 137
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Szczyt Popotudniowy - Natezenie na skrzyzowaniu na poszczegélnych kierunkach Interwat 15min
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4. Organizacja ruchu

Organizacja ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu ulegta zmianie.
Organizacja pionowa zmienita sie w zakresie:

Zlikwidowania znakéw D-6 na ulicy Ligockiej i zaprojektowania znakow
D-6b,

Zaprojektowania znakéw D-6b na wlocie potudniowym (ul. Brynowska),
Zaprojektowania znakéw D-6b na wylocie potudniowym (ul. Brynowska),
Przeniesienie znaku B-2 na wlocie potudniowym (ul. Brynowska),
Zaprojektowania znakéw C-13/16, C-13a/16a, C-16 oraz C-13a.
Skorygowano znaki F-10, F-11, E-2a na ulicy Gallusa.

Zmiany wprowadzone w organizacji poziomej sg nastepujace:

Zlikwidowanie przejscia dla pieszych i zaprojektowanie przejscia dla pieszych
potaczonego z przejazdem dla rowerdw na ulicy Ligockiej oraz na ulicy
Brynowskiej,

Zaprojektowanie przejscia dla pieszych potaczonego z przejazdem dla
roweréw na wylocie ulicy Brynowskiej,

Zlikwidowanie i zaprojektowanie linii warunkowego zatrzymania P-14 przed
przejsciem dla pieszych potgczonym z przejazdem dla rowerdow na ulicy
Ligockiej,

Wydtuzenie linii P-2b oraz P-4 na ulicy Ligockiej,

Zlikwidowanie i zaprojektowanie linii warunkowego zatrzymania P-14 na
ulicy Brynowskiej.

Zlikwidowanie oznakowania P8a i zaprojektowanie P-8b na ulicy Gallusa.

Istniejgcq organizacje ruchu wraz ze zmianami przedstawiono na rys. 2.
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5. Sygnalizacja - zatozenia ogodine

Zatozeniem projektu jest zaprojektowanie sygnalizacji akomodacyjnej acyklicznej
pracujacej pod kontrolg systemu sterowania ruchem SCATS. Sygnalizacja pracowac bedzie
jako czes$¢ systemu sterowania ruchem. W ramach dokumentacji opracowane zostaty
bazowe programy sygnalizacji, na podstawie ktérych programista sterownika musi
skonfigurowac sterowanie sygnalizacjg we wszystkich mozliwych trybach pracy systemu
SCATS oraz w trybie pracy lokalnej.

5.1 Praca skrzyzowania w systemie sterowania ruchem SCATS
5.1.1 Ogodlna charakterystyka systemu

Przedmiotowa sygnalizacja $wietlna wtgczona zostanie do obszarowego systemu
sterowania ruchem SCATS. System SCATS jest zcentralizowanym systemem czasu
rzeczywistego. Oznacza to, iz sterowniki poszczegélnych sygnalizacji sq potaczone z
komputerem centralnym (Menadzer Centralny), ktdéry rozsyla po sieci sterownikow
zmienne sterujace.

serwer
SCATS

Sterownik

Ring lokalny

Swiattowodowy
(system transmisji)

Sterownik
lokalny

4

petle indukcyjne/detekcja

Sterownik
lokalny

petie indukeyjne/detekcja

Sygnalizacja swietina
Sygnalizacja swietina
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5.1.2 Tryby pracy

Podczas pracy w systemie sterowniki mogg pracowac w réznych trybach, zgodnie z
biezacq konfiguracja, cztery podstawowe tryby pracy sygnalizacji w systemie SCATS to:
e Masterlink
e Flexilink,
e Isolated,
e Flashing Yellow.

Masterlink, jest podstawowym, w petni adaptacyjnym trybem sterowania ruchem.
Wszystkie zmienne sterujgce dla wszystkich obiektow (skrzyzowan i przejsc), jak dtugosci
cykli, splity faz, offsety itd. sq dopasowywane do ruchu z cyklu na cykl. Skrzyzowania w
tym trybie moga taczy¢ sie w obszary czy ciggi koordynowane, a przy zmniejszonym ruchu
dla zapewnienia maksymalnej elastycznosci roztaczac sie.

W trybie Flexilink sygnalizacje mogg by¢ synchronizowane przez zegar czasu
rzeczywistego. Sterowanie ruchem na skrzyzowaniu jest w tym trybie takze adaptacyjne i
uzaleznione od ruchu, jednakze w ramach planu zachowane sg stata dtugosc¢ cyklu i state
offsety. Bazowe programy sygnalizacji sq wybierane przez pore dnia, dzien tygodnia, typ
dnia (wolny - roboczy) z zachowaniem adaptacji do warunkdéw lokalnych. Przejscie do tego
trybu moze by¢ takze wywotane niezaleznie do zegara, np. przez operatora lub przez
system sterowania.

Sygnalizacje mogg rowniez dziata¢ w trybie izolowanym, nazwanym Isolated. W tym
trybie rowniez w razie potrzeby zachodzi adaptacja do warunkéw lokalnych.

Czwarty tryb - Flashing Yellow - jest trybem awaryjnym. Stosowany jest w
przypadku awarii sterownika lub w innych sytuacjach awaryjnych. W trybie tym wszystkie
sygnalizatory kotowe wyswietlajg sygnat zétty migajacy.

Ponadto stosowany jest takze tryb dodatkowy, zwany Local Mode lub lokalny,
polegajacy na przekazaniu sterowania do programu lokalnego sterownika sygnalizacji
Swietlnej. W tym trybie system SCATS petni jedynie funkcje monitorujace.

System ma mozliwos¢ automatycznego przetaczenia pomiedzy trybami w
nastepujacych sytuacjach:

e Masterlink -> Flexilink/Isolated
W przypadku zerwania potgczenia pomiedzy sterownikiem a Menadzerem
Centralnym (awaria sieci teletechnicznej, awaria serwerowni itp.)

e Masterlink/Flexilink/Isolated -> Local Mode
W przypadku awarii modutu komunikacyjnego systemu SCATS.
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5.1.3 Flagi systemowe XSF

System SCATS ma mozliwo$¢ wysytania flag systemowych XSF do sterownika
sygnalizacji $wietlnej podczas pracy. Flagi systemowe mogg by¢ dowolnie programowalne
na systemie, natomiast wywotywane przez nie dziatania sq na stale zaszyte w sterowniku
sygnalizacji swietlnej. Wszelkie dziatania wywotywane flagami XSF nie mogg w zaden
sposOb wptywa¢ na bezpieczenstwo pracy sygnalizacji Swietlnej. Wszelkie zaleznosci
dziatania programu sygnalizacji w zaleznosci od ustawienia flag muszg byc¢
zaprogramowane zgodnie z wszelkimi parametrami bezpieczenstwa sygnalizacji Swietlnej
opisanymi w tym projekcie. Typowe wykorzystanie flag XSF do sterowania ruchem:

e Zmiana trybu uruchomienia przej$¢ dla pieszych z poziomu systemu
(automatycznie/na zadanie).

e Uruchamianie podfaz czyszczacych, «czyli zamykanie pewnych grup
sygnalizacyjnych podczas trwania fazy, aby umozliwi¢ ptynniejszy ruch dla relacji
bardziej obcigzonych - w zaleznosci od warunkdéw ruchu.

W przypadku awarii modutu komunikacyjnego systemu SCATS.

5.2 Projektowane zmiany na skrzyzowaniu

Zaprojektowano sygnalizacje akomodacyjng acykliczng pracujacg pod kontrolg
systemu sterowania ruchem SCATS. W stosunku do stanu istniejgcego zaprojektowano
nowg logike sterowania dla programoéw izolowanych jak i systemowych. Bazujac na
pomiarach ruchu stworzono optymalne programy akomodacyjne bedace baza do
zaprogramowania programu systemowego.
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5.3 Harmonogram pracy sygnalizacji

Skrzyzowanie bedzie pracowac pod kontrolg systemu sterowania SCATS zgodnie z
harmonogramem. W przypadku roztgczenia z systemem i przejscia do trybu izolowanego
skrzyzowanie bedzie pracowa¢ w oparciu o programy akomodacyjne - zgodnie z
harmonogramem.

Ponizej zaprezentowany zostat harmonogram pracy sygnalizacji.

Godziny Pracy Pn-Pt Sobota Miedziela

00:00-05:00 SCATS (P4 akomodacja)|SCATS (P4 akomodacja))sCATS
05:00-09:00 SCATS (P1 akomodacja)SCATS (P2 akomodacja)|lSCATS
(09:00-14:00 SCATS (P2 akomodacja)|SCATS (P2 akomodacja))sCATS
(
(

P4 akomodacja
P2 akomodacia
P2 akomodacja
P2 akomodacja
P2 akomodacia
P4 akomodacija

14:00-17:00 SCATS (P3 akomodacja)|SCATS (P2 akomodacja))sCATS
17:00-21:00 SCATS (P2 akomodacja)SCATS (P2 akomodacja)|lSCATS
21:00-00:00 SCATS (P4 akomodacja)|SCATS (P4 akomodacja))sCATS

SCATS - praca systemowa pod kontrolg systemu sterowania SCATS

N PR P PR P
N PR P PR P

(P1 akomodacja) - w przypadku trybu izolowanego (roztgczenie z systemem
sterowania) skrzyzowanie pracuje zgodnie z programem akomodacyjnym P1

(P2 akomodacja) - w przypadku trybu izolowanego (roztgczenie z systemem
sterowania) skrzyzowanie pracuje zgodnie z programem akomodacyjnym P2

(P3 akomodacja) - w przypadku trybu izolowanego (roztgczenie z systemem
sterowania) skrzyzowanie pracuje zgodnie z programem akomodacyjnym P3

(P4 akomodacja) — program nocny typu AllRed
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5.4 Parametry bezpieczenstwa sygnalizacji

Ponizej zostaty zaprezentowane i opisane obliczenia dla wszystkich parametrow
zapewniajacych bezpieczng prace sygnalizacji na skrzyzowaniu.

5.4.1 Minimalne czasy zielone

W tabeli ponizej zaprezentowano przyjete oraz obliczone minimalne czasy zielone.
Tabela Obliczen Minimalnych Czasoéw Zielonych

Lp. | Nazwa|Droga [m]|Predkos¢ [m/s] Obliczone Gmin| Przyjete Gmin
1 1K 5
2 2K 5
3 3K 5
4 4K 5
5 5K 5
6 6K 5
7 7K 5
8 | 8PR 12,2 14 8,7 9
9 | 9PR 10,1 14 7,2 8
10 | 10PR 5,6 14 4 5
11 | 11PR 10,3 14 7,4 8
12 | 12P 12,8 14 9,1 10
13 | 130 0

Predkos¢ pieszego przyjeto zgodnie z przepisami - 1,4 m/s. Mozliwe jest systemowe
wydtuzenie minimalnej dtugosci sygnatu zielonego dla pieszego przez operatora, dzieki
czemu minimalna diugos¢ sygnatu zielonego dla pieszych zostanie wydtuzona do dtugosci
odpowiadajacej predkosci np. 1m/s.
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5.4.2 Czasy miedzyzielone

Strumienie ruchu i punkty kolizji pokazane zostaty na rys. 4.
W tablicy ponizej zaprezentowano grupy kolizyjne oraz tablice minimalnych czaséw
miedzyzielonych

Tablica Kolizji
DOJAZD
1K 2K 3K 4K 5K 6K 7K | 8PR | 9PR [10PR[11PR| 12P | 130
1K X X
2K X[ X] X X
3K X X X
4K X X X
S X[ X X]| X X OK| X
5 6K . X | X
< |
E 8PR X
9PR X X
10PR X
11PR X X OK
12P X
130

X - kolizja miedzy grupami sygnalizacyjnymi
OK - dopuszczona kolizja miedzy grupami sygnalizacyjnymi

Tablica Minimalnych Czaséw Miedzyzielonych
DOJAZD

1K 2K 3K 4K 5K 6K 7K | 8PR | 9PR |10PR|11PR| 12P | 130

1K

2K 6| 4
3K 2
4K
k14595 10 6
6K 415

7K

AR~ |O
o

EWAKUACJA

8PR 8
9PR 4 4

10PR 4

11PR| 4 7

12P 9

130
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Zaleznosci czasowe miedzy grupami sygnalizacyjnymi

Opdbznienia czasowe startow grup kotowych wzgledem réwnolegtych pieszych

W celu zapewnienia bezpieczenstwa pieszym przy programowaniu sterownika
nalezy zaprogramowac grupy piesze tak, aby ich uruchomienie nastgpito wczesniej, anizeli
dojazd grupy kotowej o dopuszczalnej kolizji z tg grupa piesza. W przypadku zgtoszenia
uruchamiania grupy na zadanie i zgtoszenia po dozwolonym opdznieniu, grupe tg nalezy
uruchomi¢ w nastepnym cyklu.

W tabeli ponizej zaprezentowano obliczenia maksymalnego opodznienia grupy
pieszej w stosunku do réwnolegtej grupy kotowej.

GSP GSN s [m] v [km/h] t_obl [s] t[s]

5K 11PR 26,3 40 2,4 2
GSP - Grupa Sygnalizacyjna Podrzedna (ustepujgca pierwszenstwa)
GSN - Grupa Sygnalizacyjna Nadrzedna (majgca pierwszernstwo nad GSP)
S - najkrotsza droga dojazdu grupy GSP do pierwszego punktu kolizji z GSN
v - przyjeta predko$¢ dojazdu grupy GSP do punktu kolizji z GSN
t_obl - obliczony czas dojazdu grupy GSP do punktu kolizji z GSN
t - przyjete mak symalne opéznienie uruchomienia grupy GSN po grupie GSP

Grupy startujace jednoczesnie

W celu unikniecia blokowania sie pojazddéw poruszajgcym sie na sygnatach
kierunkowych z tego samego wlotu, nalezy zapewni¢ jednoczesny start dla grup
sygnalizacyjnych: 3K 4K.

Opdznienia czasowe startéw grup ostrzegawczych wzgledem grup pieszych

Na skrzyzowaniu zaprojektowano grupy sygnalizacyjne w postaci migajacej sylwetki
pieszego stuzace do wczesnego ostrzegania kierowcow o koniecznosci ustgpienia
pierwszenstwa pieszym podczas opuszczania skrzyzowania. Uruchamianie tych grup jest
zalezne od wyswietlania sygnatu zielonego dla grupy pieszej, przy ktérej sa powieszone
sygnalizatory tej grupy. Start grupy ostrzegawczej musi sie odby¢ sekunde wczesniej,
anizeli grupy pieszej, natomiast nadawanie sygnatu ostrzegawczego ma sie odbywac przez
caty czas nadawania sygnatu zielonego i zielonego migajacego grupy pieszej oraz
dodatkowo przez czas potrzebny na ewakuacje pieszego po zakonczeniu sygnatu zielonego
na grupie pieszej.
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W tabeli ponizej zaprezentowana zestawienie grup ostrzegawczych oraz ich warunki
uruchomienia i zakonczenia

GSP GSN Przed [s] Po [s]

130 11PR 1 8
GSP - Grupa Sygnalizacyjna Uzalezniona od sygnatu GSN
GSN - Grupa Sygnalizacyjna Sterujgca
Przed - réznica miedzy startem GSN a GSP
Po - réznica miedzy startem GSN a GSP (w przypadku grup
pieszych mierzona od zakonczenia sygnatu zielonego migajgcego)
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5.5 Programy sygnalizacji

5.5.1 Program wejsciowy

Program wejsciowy projektowany jest jako automatyczna sekwencja startowa,
w sktad, ktoérej wchodzi kolejno:
e 180s z6ttego migacza na grupach kotowych
e 5s sygnatu zéttego dla grup kotowych oraz sygnat czerwony lub brak sygnatu dla
pozostatych grup
e 10s sygnatu czerwonego (lub odpowiednika oznaczajacego zakaz wjazdu) dla
wszystkich grup sygnalizacyjnych.
Po wykonaniu sekwencji startowej w sterowniku zostaje uruchomiona Faza 3 w
odpowiednim programie.

5.5.2 Program wyjsciowy

Program wyjsciowy projektowany jest jako automatyczna sekwencja koncowa.
W momencie otrzymania sygnatu o zakonczeniu programu sterownik konczy sygnat zielony
dla wszystkich grup uruchomionych (w przypadku, gdy grupa uruchomiona nie spetnita
warunku minimalnego czasu trwania sygnatu zielonego, zamkniecie grupy nastepuje
dopiero po odliczeniu minimum dla tej grupy). Nastepnie odliczany jest sygnat czerwony
(lub jego odpowiednik) przez 10s, po czym sygnalizacja przechodzi w tryb 26ty migajacy.

5.5.3 Programy akomodacyjne P1, P2, P3, P4

Programy P1, P2, P3 sg programami akomodacyjnymi acyklicznymi, réznigcymi sie
tylko dtugoscia maksymalng poszczegdlnych faz, natomiast logika sterowania jest
identyczna dla tych programéw. Program przechodzi pomiedzy fazami w oparciu o
kolejnos¢ zgtoszen poszczegdlnych faz, w przypadku braku zgtoszen na skrzyzowaniu
program przechodzi do Fazy 1 (stan preferens). Program P4 jest programem
akomodacyjnym, acyklicznym dziatajacym w typie sterowania AllRed — w przypadku braku
zgtoszen program przechodzi do fazy ,wszystko czerwone”.

Algorytm sterowania (uktad faz, warunki przejs¢, warunki sterowania grupowego)
przedstawiono na rys 5.

Jako wzbudzenie dla danej grupy, nalezy przyja¢é sume wzbudzen wszystkich
detektoréw przypisanych do tej grupy.

Na diagramach stanoéw pracy (rys.6) zaprezentowano programy pracy sterownika
obrazujace prace przy maksymalnych wzbudzeniach ,Tcmax”.
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5.5.4 Program systemowy

W oparciu o diagramy stanéw programu P1, P2, P3, P4 oraz uktad faz wraz z
warunkami ich wyboru, nalezy zaprogramowac program systemowy pracujacy pod kontrolg
systemu SCATS. System na biezaco, z cyklu na cykl, tworzy struktury w oparciu o dane ze
detektoréw-wyliczajac wskaznik DS - degree of saturation. Liczba struktur
(koordynacyjnych, acyklicznych) tworzonych przez system jest w zwigzku z tym
nieskonczona.

Dla programu systemowego nalezy zapewni¢ mozliwos¢ przejscia miedzy
wszystkimi fazami, a nie tylko tymi pokazanymi na rysunku nr 5. Mozliwos¢ przejscia
miedzy wszystkimi fazami podyktowana jest koniecznoscig dowolnego konfigurowania
priorytetu dla komunikacji publicznej.

W przypadku braku komunikacji z serwerem centralnym program ma przejs¢ do
trybu systemowego awaryjnego - Flexilink - akomodacyjny koordynowany.

W przypadku uszkodzenia modutu odbiorczego i braku mozliwosci pracy systemowej
program ma przej$¢ do programu akomodacyjnego izolowanego zgodnego z tablicg
harmonogramu.

Na diagramach dla programéw akomodacyjnych zaprezentowano pod paskami
standéw fazy systemowe, ich poczatki i konce oraz czas trwania przejsScia pomiedzy fazami
systemowymi.

Mozliwe jest naruszenie maksymalnych i minimalnych wartosci diugosci cyklu w
przypadku recznego sterownia sygnalizacjg na skrzyzowaniu (przez operatora), w wyniku
dziatania priorytetu lub w wyniku dokoordynowywania sie sygnalizacji skoordynowanych.

Funkcje systemowe:
e Start grup pieszych przypisanych do Fazy 1 nalezy zaprogramowac jako sume

logiczng wzbudzenia tych grup oraz flagi XSF1.
e Start grup pieszych przypisanych do faz innych niz faza 1 nalezy zaprogramowac
jako sume logiczng wzbudzenia tych grup oraz flagi XSF2.
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5.5.5 Program awaryjny P5

Program awaryjny jest programem statoczasowym.

Program awaryjny powinien by¢ uruchomiony w momencie stwierdzenia wadliwego
dziatania programéw akomodacyjnych i systemowych.

Na rys.6 przedstawiono diagram standéw programu P5.
5.6 Koordynacja pracy sygnalizacji

Przedmiotowg sygnalizacje projektuje sie jako koordynowanag pracujacq w ciqgu
skrzyzowan:
e 066 Mikotowska - W. Pola - PDP,
¢ 067 Mikotowska - Brynowska - Gallusa - Ligocka.

Schematy koordynacji wraz z podanymi offsetami oraz opisanymi warunkami
koordynacji zaprezentowane zostaty na rys.7. W pracy systemowej dilugos¢ cyklu moze sie
zmienia¢, jednak offsety pomiedzy skrzyzowaniami pozostajq takie jak na przedstawionych
rysunkach, system z sekundy na sekunde dostosowuje dtugos¢ cyklu na wszystkich
skrzyzowaniach w ciggu tak, aby zachowa¢ wigzki koordynacyjne.

Zgodnie z zamieszczonymi schematami nalezy zaprogramowac Tryb Masterlink
SCATS. W przypadku zarwania koordynacji, na skutek niskiego ruchu lub probleméw z
komunikacjg skrzyzowan w ciggu, sygnalizacja ma przej$¢ do trybu Master Isolated.

5.7 Priorytety komunikacji publicznej

Na przedmiotowym skrzyzowaniu zaprojektowano priorytet dla komunikacji
publicznej. W zaleznosci od ustawien systemu centralnego priorytet mozna zataczy¢ i
wytaczy¢ recznie, badz ustawié jego obecnos¢ w zaleznosci od czasu lub warunkéw ruchu
na skrzyzowaniu.

Ponizej przedstawiono kartogramy z natezeniami pojazdéw komunikacji publicznej
w godzinach szczytu.
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Priorytet komunikacji publicznej realizowany jest na podstawie zgtoszenia przez
modut nadawczy zamontowany w pojezdzie komunikacji publicznej.

System po odebraniu i zdekodowaniu komunikatu zgtoszenia przystepuje do
realizacji priorytetu w oparciu o mechanizmy systemu SCATS. Sposdb realizacji priorytetu
zalezy od momentu cyklu realizowanego w sterowniku. I tak:

e jezeli trwa wiasnie faza sprzyjajaca, nastepuje jej wydtuzenie,

e jezeli trwa faza kolidujgca, nastepuje jak najszybsze jej zakonczenie (zachowaniu
wszystkich czasdw minimalnych) i przejscie do realizacji fazy zezwalajacej na
przejazd.

e Przejscie do fazy realizujacej poszczegdlne zgtoszenie priorytetowe nastepuje z
pominieciem warunkow przejs¢ miedzy fazami zaprezentowanym na rysunku
Algorytmu sterowania.

e Po zakonczeniu realizacji fazy priorytetowej program wraca do pracy standardowej
poprzez przejs$cie do kolejnej zgtoszonej fazy zdefiniowanej w systemie SCATS lub
pozostaje w biezacej fazie jezeli system zada dalszego rozciggania fazy biezacej.

Jezeli podczas obstugi priorytetu nastgpi kolejne zgtoszenie zadania priorytetu,
wymagajace otwarcia konfliktowych grup sygnatowych, zgtoszenie to pozostaje w kolejce
do czasu zakonczenia realizacji priorytetu zgtoszonego uprzednio. W przypadku zgtoszenia
dwéch priorytetéw (jeden po drugim) o tych samych kierunkach i gdy pierwszy priorytet
jeszcze nie zostanie zakonczony, drugie zgtoszenie wydtuzy czas trwania fazy sprzyjajacej.

Szczegotowe zasady dziatania priorytetu dla komunikacji publicznej oraz warunki
uruchamiania priorytetu opisane zostaty w osobnym opracowaniu - Czes$¢ III System
obszarowego sterowania ruchem wraz z podsystemami ITS, Tom 2 Podsystem udzielania
priorytetu.

5.8 Warunki ruchu i obliczenia przepustowosci

Dla godzin szczytdw komunikacyjnych wykonano obliczenia warunkéw ruchu i
przepustowosci dla catego skrzyzowania. Obliczenia wykonano zaréwno dla programu P1
oraz P3.

Szczego6towe obliczenia znajdujq sie na arkuszach obliczeniowych w zataczniku do
projektu.
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6. Uwagi koncowe

Po okresie jednego tygodnia (po zebraniu natezen ruchu z detektoréow)
oraz po okresie jednego miesigca od realizacji projektu nalezy zweryfikowac¢ prace
sygnalizacji i ewentualnie dokona¢ niezbednych korekt w planach systemowych.

Planowany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu do 30.06.2025r.
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7. Zataczniki i rysunki

Spis zatacznikow:

Zatacznik nr 1 Zestawienie elementow sygnalizacji

Zalacznik nr 2 Obliczenia warunkdw ruchu i przepustowosci

Spis rysunkéw:

Rysunek 1
Rysunek 2
Rysunek 3
Rysunek 4
Rysunek 5
Rysunek 6
Rysunek 7

Orientacja

Organizacja Ruchu
Sygnalizatory i Detektory
Strumienie ruchu i punkty kolizji
Algorytm Sterowania

Programy Sygnalizacji

Schematy Koordynacji
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Zalacznik nr 1 Zestawienie elementow sygnalizacji

Ponizej zaprezentowano tablice grup sygnalizacyjnych wraz z przypisanymi do nich
sygnalizatorami oraz elementami detekcji.

Nazewnictwo elementéw zostato ustandaryzowane dla wszystkich skrzyzowan
wiaczanych do ITS i jest spdjne ze standardem dla wdrazanego systemu.

Na skrzyzowaniu przewidziano detekcje dla wszystkich uczestnikéw ruchu. W
przypadku uszkodzenia jednego z detektordw systemu detekcji sygnalizacja pozostaje w
realizowanym dotychczas programie a uszkodzony detektor zostaje zablokowany jako
ciagle wzbudzony. Wszystkie detektory petnig funkcje zliczania i wydtuzania. Detektory
umieszczone na pasach ruchu powinny wykrywaé rowniez pojazdy jednosladowe.

Lp. | Grupa [ Rodzaj Grupy [ Sygnalizatory Petle Wideodetektory Radary Przyciski
V5a3, Va2,
1 1K Kotowa K5W, K5Wp D5al V5al
V5b3, V5c3,
2 | 2k Kotowa KK5I5_L’3KiIéFI)_1’2 D5b1, D5c1 VBb2, V5bL,
ps, RoLp VBc2, Vel
3| 3k Kotowa K7P D7al Vras, Vraz,
V7al
V7b3, V7b2,
4 4K Kotowa K7Wp, K7W D7bl V7bl
V8b3, V8a2,
K8p4, K8p3, V8al, V8b2,
5 5K Kotowa K8p2, K8pl, K8 D8al, D8b1, D8c1 VBbL V8c2,
V8cl
V13a3, V13b3,
K13p4, K13p3, V13c3, V13c2,
6 6K Kotowa K13p2, K13p1, D13al, D13b1, D13c1 | V13cl, V13b2,
K13 V13b1, V13a2,
V13al
V14b3, V14a3,
7 7K Kotowa K14p, K14 D14b1, D14al V14a2, V14al,
V14b2, V14bl
DPR3a,
Pieszo- RR13a, DPR3d,
8 | 8PR rowerowa PR13a, PR13b RR13b DPR3D,
DPR3c
DPR3h,
Pieszo- DPR3e,
9 9PR rowerowa PR3a, PR3b RR3a, RR3b DPR3f.
DPR3g
DPR7a,
10 | 10PR | Pleszo- PR7a, PR7b RR7a, RR7b | DPR7d,
rowerowa DPRT7c,
DPR7b
DPRTf,
11 |11pR | Fleszo- PR7c, PR7d RR7c, RR3b | DPR79,
rowerowa DPR7e,
DPR7h
. DP8b,
12 | 12P Piesza P8b, P8a DP8a
13 | 130 Ostrzegawcza O7a
1-komorowa
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W tabeli ponizej zaprezentowano sekwencje sygnatéw dla poszczegdlnych sygnalizatorow

Lp. Sygnalizatory Sekwencja Sygnatéw
K13, K13p1, K13p2, K13p3, K13p4,

1 | K14, K14p, K8, K8pl, K8p2, K8p3,

K8p4

2 K5L, K5Lpl, K5Lp2, K5Lp3

3 K5W, K5Wp, K7W, K7Wp

4 K7P

5 O7a

6 P8a, P8b

7 PR13a, PR13b, PR3a, PR3b, PR7a,

PR7b, PR7c, PR7d
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W tabeli ponizej zaprezentowano zestawienie wszystkich sygnalizatorow
Lp. Nazwa Grupa Stan Typ Kierunek | llo$é | Srednica Miejsce Ekran
Sygnalizatora [ Sygn. Sygnalizatora | Strzatki |Komodr| Soczewki |Zawieszenia|Kontrastowy
1 K13 6K [ projektowany | ogélny(S-1) 3 300mm Mas zt Nie
2 K13pl 6K | projektowany | ogolny(S-1) 3 300mm Maszt Nie
3 K13p2 6K [ projektowany | ogélny(S-1) 3 300mm | Wysiegnik Tak
4 K13p3 6K | projektowany | ogolny(S-1) 3 300mm | Wysiegnik Tak
5 K13p4 6K |projektowany | ogdiny(S-1) 3 300mm | Wysiegnik Tak
6 K14 7K istniejgcy 0goIny(S-1) 3 300mm Maszt Nie
7 K14p 7K istniejgcy 0goIny(S-1) 3 300mm | Wysiegnik Tak
8 K5L 2K istniejgcy kierunkowy(S-3) Lewo 3 300mm Maszt Nie
9 K5Lpl 2K istniejgcy | kierunkowy(S-3) | Lewo 3 300mm Maszt Nie
10 K5Lp2 2K istniejgcy | kierunkowy(S-3) | Lewo 3 300mm | Wysiegnik Tak
11 K5Lp3 2K istniejgcy | kierunkowy(S-3) Lewo 3 300mm | Wysiegnik Tak
12 K5W 1K istniejacy kierunkowy(S-3) | Wprost 3 300mm Maszt Nie
13 K5Wp 1K istniejgcy | kierunkowy(S-3) | Wprost 3 300mm | Wysiegnik Tak
14 K7P 3K istniejgcy | kierunkowy(S-3) | Prawo 3 300mm Maszt Nie
15 K7W 4K istniejgcy | kierunkowy(S-3) | Wprost 3 300mm Maszt Nie
16 K7Wp 4K istniejgcy | kierunkowy(S-3) | Wprost 3 300mm | Wysiegnik Tak
17 K8 5K istniejgcy 0goélny(S-1) 3 300mm Mas zt Nie
18 K8pl 5K istniejgcy 0goliny(S-1) 3 300mm Maszt Nie
19 K8p2 5K istniejgcy 0golny(S-1) 3 300mm | Wysiegnik Tak
20 K8p3 5K istniejgcy 0goIny(S-1) 3 300mm | Wysiggnik Tak
21 K8p4 5K istniejgcy 0goIny(S-1) 3 300mm | Wysiegnik Tak
22 O7a 130 | projektowany | ostrzegawczy 1 200mm Maszt Nie
23 P8a 12P istniejacy pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
24 P8b 12P | istniejgcy pieszy(S-5) 2 200mm Mas zt Nie
25 PR13a 8PR | projektowany | pieszo-rowerowy 2 200mm Maszt Nie
26 PR13b 8PR | projektowany | pieszo-rowerowy 2 200mm Maszt Nie
27 PR3a 9PR | projektowany | pieszo-rowerowy 2 200mm Maszt Nie
28 PR3b 9PR | projektowany | pieszo-rowerowy 2 200mm Maszt Nie
29 PR7a 10PR | projektowany | pieszo-rowerowy 2 200mm Mas zt Nie
30 PR7b 10PR [ projektowany | pieszo-rowerowy 2 200mm Maszt Nie
31 PR7c 11PR [ projektowany | pieszo-rowerowy 2 200mm Maszt Nie
32 PR7d 11PR | projektowany | pieszo-rowerowy 2 200mm Mas zt Nie
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W tabeli ponizej zaprezentowano zestawienie wszystkich przyciskéw

Lp Nazwa Grupa Stan
" | Przycisku | Sygnalizacyjna

1 DP8a 12P istniejacy

2 DP8b 12P istniejgcy

3 DPR3a 8PR projektowany
4 DPR3b 8PR projektowany

5 DPR3c 8PR projektowany

6 DPR3d 8PR projektowany

7 DPR3e 9PR projektowany

8 DPR3f 9PR projektowany

9 DPR3g 9PR projektowany
10 | DPR3h 9PR projektowany
11 | DPR7a 10PR projektowany
12 | DPR7b 10PR przeniesiony
13 | DPR7c 10PR przeniesiony
14 | DPR7d 10PR istniejgcy
15 | DPR7e 11PR projektowany
16 DPRY7f 11PR projektowany
17 | DPR7g 11PR projektowany
18 | DPR7h 11PR przeniesiony
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W tabeli ponizej zaprezentowano zestawienie wszystkich petli
Lp. | Nazwa | Grupa | o Rodzaj Petli Ksztalt |\ miar Peti
Petli Sygn. Petli
1 D13al 6K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Skosna" | 1m x3.61m x3m
2 D13b1l 6K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Skosna" 1m x3.61m x3m
3 D13cl 6K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Sko$na" | 1m x3.66m x3m
4 D14al 7K istniejgcy Petla indukcyjna samochodowa | "tgczona" 15m x1m x0m
5 D14b1 7K istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "tLgczona" 15m xIm x0m
6 D5al 1K istniejgcy | Petla indukcyjna samochodowa | "tgczona" 20m x1m x0m
7 D5bl 2K istniejacy | Petla indukcyina samochodowa | "tgczona" 20m x1m x0m
8 D5cl 2K istniejgcy | Petla indukcyjna samochodowa | "tgczona" 20m x1m x0m
9 D7al 3K istniejgcy | Petla indukcyjna samochodowa | "tgczona" 15m xIm xOm
10 D7bl 4K istniejgcy | Petla indukcyjna samochodowa | "tgczona" 15m x1m x0m
11 D8al 5K istniejgcy | Petla indukcyjna samochodowa | "tgczona" 15m x1m x0m
12 D8b1l 5K istniejgcy | Petla indukcyjna samochodowa | "tgczona" 15m x1m x0m
13 D8cl 5K istniejgcy | Petla indukcyjna samochodowa | "tgczona" 15m xIm x0m

W tabeli ponizej zaprezentowano zestawienie wszystkich kamer

Nazwa
Lp. Kamery Stan
1 Cl12 istniejacy
2 C13 istniejacy
3 C5 istniejacy
4 C7 istniejacy
5 C8 istniejgcy
W tabeli ponizej zaprezentowano zestawienie wszystkich detektoréw radarowych
Nazwa Grupa
Lp. Radaru | Sygnalizacyjna Stan
1 RR13a 8PR projektowany
2 RR13b 8PR projektowany
3 RR3a 9PR projektowany
4 RR3b 9PR, 11PR | projektowany
5 RR7a 10PR projektowany
6 RR7b 10PR projektowany
7 RR7c 11PR projektowany
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W tabeli ponizej zaprezentowano zbiorcze zestawienie stref logicznych wideodetekdji

Nazwa G
Lp. Strefy S zu pa . Stan
Detekcj ygnalizacyjna
1 V13al 6K projektowany
2 V13a2 6K projektowany
3 V13a3 6K projektowany
4 V13bl 6K projektowany
5 V13h2 6K projektowany
6 V13b3 6K projektowany
7 V13cl 6K projektowany
8 V13c2 6K projektowany
9 V13c3 6K projektowany
10 | Vl14al 7K istniejgcy
11 | V14a2 7K istniejacy
12 | V14a3 7K istniejgcy
13 | V14bl 7K istniejacy
14 | V14b2 7K istniejacy
15 | V14b3 7K istniejacy
16 V5al 1K istniejacy
17 V5a2 1K istniejacy
18 V5a3 1K istniejacy
19 V5b1 2K istniejacy
20 V5h2 2K istniejacy
21 V5h3 2K istniejacy
22 V5cl 2K istniejacy
23 V5¢c2 2K istniejacy
24 V5¢3 2K istniejacy
25 V7al 3K istniejgcy
26 V7a2 3K istniejacy
27 \V7a3 3K istniejgcy
28 V7bl 4K istniejacy
29 V7h2 4K istniejacy
30 V7b3 4K istniejacy
31 V8al 5K istniejgcy
32 V8a2 5K istniejacy
33 V8hl 5K istniejacy
34 V8h2 5K istniejacy
35 V8h3 5K istniejacy
36 V8cl 5K istniejacy
37 V8c2 5K istniejacy
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Mikotowska - Brynowska - Gallusa - Ligocka, Szczyt Poranny 07 00-08 00, P1

Kolejka pozostajgca, kolejka maksymalna, zatrzymania

Formularz 6.3

Wiot 1 4 5 718
Grupa pasow GK1 [GK2 [ GK3 [ GK4 | GK5 [ GK6 | GK7 | GK8 | GK9
vy
/ ‘{/ Y D) I
Kolejki
Srednia kolejka
pozostajgcaKp[P] | O (01 ] O [01 ] O 0 0 (01 O
Srednia kolejka
maksymalna Km [P]| 3 23 0 19 1 1 6 31 14
Wspdtczynnik
kwantyla 95% kolejki
maksymalnej fkw95 (1,949]1,517(2,33 |1,526[2,176|2,176(1,745|1,511(1,554
[-]
Kolejka maksymalna
Km95 [P] 6 [3B5 | 0 |29 | 2 2 10 | 47 | 22
Przecietna dtugosc¢
stanowiska pojazdu (6,68 6,54 | 7,08 |6,34 | 6,2 | 6,2 | 6,2 | 6,4 [6,27
w kolejce Ip [m]
Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m]| 40 [114 | 0 | 92 | 12 | 12 | 62 | 100 | 69

Zatrzymania

Srednia liczba
zatrzyman w grupie
pasow zgr [z/P]

0,27710,731

0,624(0,753(0,755(0,757(0,813/0,747/0,457

Liczba zatrzyman w
grupie pasow Zgr
[z/ta]

93 | 628

14 1505 [ 29 | 37 [ 149 | 847 | 390

Udziat pojazdow
zatrzymanych w
grupie pasow uzgr [-]

0,277(0,728

0,62410,749(0,755/0,757(0,813/0,745(0,457

Liczba pojazdéw
zatrzymanych w
grupie paséw Pzgr [P]

93 | 625

14 1502 [ 29 | 37 | 149 | 845 | 390

Srednia liczba
zatrzyman na wlocie
zwl [z/P]

0,604

0,749 0,795 0,747(0,457

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
wlocie uzwl [-]

0,601

0,745 0,795 0,745(0,457

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk
[z/P]

0,649

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,648

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Mikotowska - Brynowska - Gallusa - Ligocka, Szczyt Poranny 07 00-08 00, P1

Formularz 7.1

Zestawienie zbiorcze parametréw

Wiot 1 4 5 7 8
Grupa pasow  |GK1|GK2 | GK3 | GK4 [GK5 | GK6 | GK7 | GK8 | GK9

SN~ DY N1

13,14

Pasy
1 (23] 4 |56 7 8 9

Relacje wiliw]|P|P|P|P|WI|[|WwW]|L

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h] | 335

859 | 23 | 670 | 38 | 49 | 183 |1134| 853

Natezenie ruchu na

wlocie [P/h] 1194 693 270 1134 853

Natezenie ruchu na

skrzyzowaniu [P/h] 4144

Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz] |1776]3620|1512|3731|1450 1697 [ 1900|5535 (3751

Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-] [0,189(0,237/0,015] 0,18 |0,026/0,029(0,096/0,205(0,227

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h] 1332|1388 479 [1181] 266 | 311 | 348 |1891|2282

Przepustowos¢ wlotu

[P/h] 1928 1222 513 1891 (2281

Przepustowosé

skrzyzowania [P/h] 6694

Stopien obcigzenia
grupy paséw Xgr [-] [0,252]0,619|0,048|0,567|0,143|0,157/0,525( 0,6 0,374

Stopien obcigzenia

wlotu Xwl [-] 0,619 0,567 0,526 0,6 (0,374

Stopien obcigzenia

skrzyzowania Xsk [-] 0,619

Przepustowosé
praktyczna 5689
skrzyzowania [P/h]

Rezerwa
przepustowosci 1545
skrzyzowania [P/h]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Mikotowska - Brynowska - Gallusa - Ligocka, Szczyt Poranny 07 00-08 00, P1

Zestawienie zbiorcze parametréw

Formularz 7.2

WiIot

1

Grupa paséw

GK1

GK2

GK3

GK4

GK5

GK7

GK9

/

4

W\

Srednie straty czasu
w grupie paséw dgr
[s/P]

4,6

30,2

28,4

34,3

41,1

44,6

32,9

11,9

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P]

23

34,1

32,9

11,9

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk
[s/P]

PSR w grupie paséw

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu w grupie
pasow D*gr [h/h]

0,43

7,21

0,18

6,38

0,56

2,27

10,36

2,82

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na
wlocie D*wl [h/h]

7,63

6,56

3,26

10,36

2,82

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk

30,62

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P]

0,1

0,1

0,1

Kolejka maksymalna
Km95 [P]

35

29

10

47

22

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m]

40

114

92

12

12

62

100

69

Srednia liczba
zatrzyman w grupie
pasow zgr [z/P]

0,277

0,731

0,624

0,753

0,755

0,757

0,813

0,747

0,457

Srednia liczba
zatrzyman na wlocie
zwl [z/P]

0,604

0,749

0,795

0,747

0,457

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk
[z/P]

0,649

Udziat pojazdéw
zatrzymanych w
grupie paséw uzgr [-]

0,277

0,728

0,624

0,749

0,755

0,757

0,813

0,745

0,457

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
wlocie uzwl [-]

0,601

0,745

0,795

0,745

0,457

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,648

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Mikotowska - Brynowska - Gallusa - Ligocka, Szczyt Poranny 07 00-08 00, P1

Graficzne przedstawienie wynikéw Formularz 8.1

W

<
5
o
.g
\ Brynowska SK1 E . /

____________________ -] HHM
H‘I BnOWSKa SK2 SW Tt

5 7S eismouAig

—

Stopien obcigzenia grupy paséw Xgr [-]

Stopien obcigzenia skrzyzowania Xsk = 0,619 [-]
Srednie straty czasu grupy paséw dgr [s/P]
Srednie straty czasu skrzyzowania dsk = 26,6 [s/P]
Poziom swobody ruchu grupy paséw PSRgr
Poziom swobody ruchu wlotu PSRwI

Poziom swobody ruchu skrzyzowania PSRsk = I
Zasieg kolejki maksymalnej Lk [m]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Mikotowska - Brynowska - Gallusa - Ligocka, Szczyt Poranny 07 00-08 00, P1

Graficzne przedstawienie wynikéw Formularz 8.2

i

BrynowskaSKZSW e

5 OIS ismouiig

Kolejka maksymalna KM95 [P]
Srednia liczba zatrzyman wlotu zwl [z/P]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Mikotowska - Brynowska - Gallusa - Ligocka, Szczyt Popotudniowy 15 00-16 00, P3

Kolejka pozostajgca, kolejka maksymalna, zatrzymania

Formularz 6.3

Wilot 1

4

5

Grupa paséw GK1 |GK2

GK3

GK4

GK5

GK6

GK7

GK9

avs

)

W\

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P] | O 0

Srednia kolejka
maksymalnaKm [P]| 5 | 18

15

28

12

Wspdtczynnik
kwantyla 95% kolejki
maksymalnej fkw95 (1,799]1,529

-]

2,33

1,546)2,051

1,949

1,866

1,512,577

Kolejka maksymalna
Km95 [P] 9 | 28

23

42

19

Przecietna dtugosc¢
stanowiska pojazdu |6 54 | 6,4
w kolejce Ip [m]

6,2

6,54

6,27

6,34

6,2

6,47

6,4

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m]| 59 | 90

75

25

38

43

91

61

Zatrzym

ania

Srednia liczba

zatrzyman w grupie |0.2930,656
pasow zgr [z/P]

0,642(0,747

0,778

0,785

0,805

0,701

0,469

Liczba zatrzyman w

grupie pasow Zgr | 137 | 483
[z/ta]

399

51

70

118

760

319

Udziat pojazdow

zatrzymanych w  |0,293/0,656
grupie pasow uzgr [-]

0,642(0,747

0,778

0,785

0,805

0,701

0,469

Liczba pojazdéw
zatrzymanych w 137 | 483
grupie pasow Pzgr [P]

399

51

70

118

760

319

Srednia liczba
zatrzyman na wlocie 0,515
zwl [z/P]

0,745

0,793

0,701

0,469

Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,515
wlocie uzwl [-]

0,745

0,793

0,701

0,469

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk
[z/P]

0,615

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,615

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Mikotowska - Brynowska - Gallusa - Ligocka, Szczyt Popotudniowy 15 00-16 00, P3

Zestawienie zbiorcze parametrow Formularz 7.1

Wiot 1 4 5 7 8
Grupa pasow  |GK1|GK2 | GK3 | GK4 [GK5 | GK6 | GK7 | GK8 | GK9

SN~ DY N2

13,14

Pasy
1 (23] 4 |56 7 8 9

Relacje wiliw]|P|P|P|P|WI|[|WwW]|L

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h] | 467 | 737 | 12 | 534 | 66 | 89 | 147 |1084 | 681

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h] 1204 546 302 1084 | 681

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu [P/h] 3817

Natezenie nasycenia
grupy pasoéw [P/hz] |1810(3690|1709|3624 | 1436|1664 (1900|5481 (3679

Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-] [0,258] 0,2 |0,007/0,147/0,046/0,053/0,077/0,198|0,185

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h] 1373|1538 498 (1057 251 | 291 | 333 |2055]|2115

Przepustowos¢ wlotu
[P/n] 2511 1080 683 2055|2115

Przepustowosé
skrzyzowania [P/h] 7237

Stopien obcigzenia
grupy paséw Xgr [-] [ 0,34 |0,479(0,024/0,505|0,263|0,306|0,442(0,527/0,322

Stopien obcigzenia
wlotu Xwl [-] 0,479 0,506 0,442 0,527/0,322

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-] 0,527

Przepustowosé
praktyczna 6151
skrzyzowania [P/h]

Rezerwa
przepustowosci 2334
skrzyzowania [P/h]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Mikotowska - Brynowska - Gallusa - Ligocka, Szczyt Popotudniowy 15 00-16 00, P3

Zestawienie zbiorcze parametréw

Formularz 7.2

WiIot

1

Grupa paséw

GK1

GK2

GK3

GK4

GK5

GK7

GK9

/

4

W\

Srednie straty czasu
w grupie paséw dgr
[s/P]

4,7

25,5

30,3

35,4

42,8

44,4

29,3

13,3

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P]

17,4

35,3

29,3

13,3

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk
[s/P]

PSR w grupie paséw

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu w grupie
pasow D*gr [h/h]

0,61

5,22

0,1

5,25

1,07

1,81

8,82

2,52

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na
wlocie D*wl [h/h]

5,82

5,35

3,67

8,82

2,52

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk

26,19

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P]

Kolejka maksymalna
Km95 [P]

28

23

42

19

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m]

59

90

75

25

38

43

91

61

Srednia liczba
zatrzyman w grupie
pasow zgr [z/P]

0,293

0,656

0,642

0,747

0,778

0,785

0,805

0,701

0,469

Srednia liczba
zatrzyman na wlocie
zwl [z/P]

0,515

0,745

0,793

0,701

0,469

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk
[z/P]

0,615

Udziat pojazdéw
zatrzymanych w
grupie paséw uzgr [-]

0,293

0,656

0,642

0,747

0,778

0,785

0,805

0,701

0,469

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
wlocie uzwl [-]

0,515

0,745

0,793

0,701

0,469

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,615

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Mikotowska - Brynowska - Gallusa - Ligocka, Szczyt Popotudniowy 15 00-16 00, P3

Graficzne przedstawienie wynikéw Formularz 8.1

W

<
5
o
.g
\ Brynowska SK1 E . /

____________________ -] Hﬁ%
H‘I BnOWSKa SK2 SW Tt

5 7S eismouAig

—

Stopien obcigzenia grupy paséw Xgr [-]

Stopien obcigzenia skrzyzowania Xsk = 0,527 [-]
Srednie straty czasu grupy paséw dgr [s/P]
Srednie straty czasu skrzyzowania dsk = 24,7 [s/P]
Poziom swobody ruchu grupy paséw PSRgr
Poziom swobody ruchu wlotu PSRwI

Poziom swobody ruchu skrzyzowania PSRsk = I
Zasieg kolejki maksymalnej Lk [m]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Mikotowska - Brynowska - Gallusa - Ligocka, Szczyt Popotudniowy 15 00-16 00, P3

Graficzne przedstawienie wynikéw Formularz 8.2

ot

BrynowskaSKZSW e

5 OIS ismouiig

Kolejka maksymalna KM95 [P]
Srednia liczba zatrzyman wlotu zwl [z/P]

Daniel Jaros
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- Skrzyzowanie (067) Mikotowska - Brynowska - Gallusa - Ligocka

® o

SPRINT S.A.

N > ul. Budowlanych 64 E
p‘ In 80-298 Gdarisk

http://www.sprint.pl

"Dostosowanie sygnalizacji s'wietlnleé' na skrzyzowaniu ulic
Mikotowska-Brynowska-Ligocka w Katowicach w zwigzku z planowang
budowa ciggu pieszo-rowerowego tagczacego ul. Brynowska z ul. Parkowa"

Branza: Inzynieria Ruchu
Stadium: Projekt wykonawczy

Przedmiot rysunku: Orientacja

Imie i nazwisko Specjalnos¢ | podpis
. . mgr inz. Dominika Kwiatkowska inzynieria ruchu .
Zespot opracowujacy: 9 %M
mgr inz. Monika Wisniewska inZynieria ruchu ); o
mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu /%5
7
Data: 09.2023 r.
Rysunek nr 1 ark. 11
Skala: 1: 25 000




Znaki pionowe

p-10 (11

P

projektowane

A

llllp,:,,,,',""
I

T

Znaki poziome do usuniecia

Znaki poziome projektowane

Q sprint

Lp.| znak [Powierzchnia malowania [m2]
1] P-10 18
2 [ P-10 9.15
3 | P-10 21.5
4 | P-10 14
5[ P- 3
6 | P- 1.5
7 1 P- 2.75
8 | P- 2.25
9 | P-14 .5
0] P-14 .5
1| P-14 .5
2| P-14 .5
3| P-23 0.662
41 P-23 0.662
5| P-23 0.662
6| P-23 0.662
7| P-23 0.662
8] P-23 0.662
9] P-23 0.662
20 P-26 .18
21| P-26 .18
22| P-26 .18
23| P-26 .18
24| P-2b 0.38
25| P-4 0.3
26 |P-8b-k 1.49
27 | P-8b-k 1.49
suma: 92
Znaki pionowe do likwidacji
Lp.|Znak Rozmiar
1 | D-6 [S(Znaki $rednie)
2 | D-6 |S(Znaki $rednie)
3 | D-6 |S(Znaki érednie)
4 [E-2a|S(Znaki srednie)
5 | F-10 | S(Znaki $rednie)
6 | F-11|S(Znaki $rednie)
SPRINT S.A.

ul. Budowlanych 64 E
80-298 Gdanisk
http://www.sprint.pl

"Dostosowanie sygnalizacji s’wietln'eé' na skrzyzowaniu ulic
Mikotowska-Brynowska-Ligocka w Ka

towicach w zwiazku z planowana
budowa ciggu pieszo-rowerowego taczacego ul. Brynowska z ul. Parkowa"

Branza: Inzynieria Ruchu
Stadium: Projekt wykonawczy

Przedmiot rysunku: Plan Sytuacyjny

Imie i nazwisko

Specjalnosé

podpis

Zespot opracowujacy:

mgr inz. Dominika Kwiatkowska

inzynieria ruchu

A

mgr inz. Monika Wisniewska

inzynieria ruchu

s

mgr inz. Daniel Jaros

inzynieria ruchu

75

7

Lp.| Znak Rozmiar

1| F-10 S(Znaki $rednie)
2| F11 S(Znaki Srednie)
3| E-2a S(Znaki Srednie)
4 [C-13/16 | Mi(Znaki mini)
5 [C-13/16 | Mi(Znaki mini)
6 |C-13/16 | Mi(Znaki mini)
7 [C-13/16 | Mi(Znaki mini)
8 |C-13a/16a| Mi(Znaki mini)
9 |C-13a Mi(Znaki mini)
10| C-16 Mi(Znaki mini)
11| C-16 S(Znaki $rednie)
12 | D-6b S(Znaki $rednie)
13| D-6b S(Znaki $rednie)
14 | D-6b S(Znaki $rednie)
15| D-6b S(Znaki $rednie)
16 | D-6b S(Znaki $rednie)
17 | D-6b S(Znaki $rednie)
18 | D-6b S(Znaki $rednie)

Lp.| zZnak [Powierzchnia do likwidacji [m2]
1 [ P-10 18
2 [P-10 10
3 | P-14 .88
4 | P-14 .88
5 [ P-14 .13
6 | P-14 .5
7 | P-14 .5
8 P-14 5
9 [ P-2b .44
0] P-2b .44
1| P-2b .44
2| P-2b .03
3] P4 0.72
4| P-7b 0.29
5] P-7b 0.29
6 [P-8a-k 1.49
7 |P-8a-k 1.49

suma: 50

Znaki pionowe do przestawienia
Lp. | Znak Rozmiar

1 | B-2 |S(Znaki $rednie)

Data:

09.2023 r.

Skala:

Rysunek nr 2 ark. 1/1

1: 500




LEGENDA

sygnalizator ogdlny(S-1)
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sygnalizator kierunkowy(S-3) Lewo
sygnalizator kierunkowy(S-3) Prawo
sygnalizator kierunkowy(S-3) Wprost
sygnalizator pieszy(S-5)

sygnalizator pieszo-rowerowy
sygnalizator z ekranem kontrastowym

projektowane

A[JN°TBALALAN

istniejgce

AR TBA2ALAN

petla indukcyjna
przycisk dla pieszych
kamera wideodetekdji
strefa wideodetekcji

detektor radarowy
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SPRINT S.A.

~ = ul. Budowlanych 64 E
p‘ In 80-298 Gdarisk

http://www.sprint.pl

"Dostosowanie sygnalizacji s’wietlnleé' na skrzyzowaniu ulic
Mikotowska-Brynowska-Ligocka w Katowicach w zwigzku z planowana
budowa ciagu pieszo-rowerowego taczacego ul. Brynowska z ul. Parkowa"

Branza: Inzynieria Ruchu
Stadium: Projekt wykonawczy

Data:

09.2023 r.

Skala:

1:500

Rysunek nr 3

ark. 1/1

\ \ Przedmiot rysunku: Sygnalizatory i detektory
\\ \ 1 Imie i nazwisko Specjalno$¢ | podpis
. . mgr inz. Dominika Kwiatkowska | inZynieria ruchu %
I Zespot opracowujacy: 9 M
\ \ mgr inz. Monika Wisniewska inzynieria ruchu !
I D D4 mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu /%5
P4 2 e
— w
2|




LEGENDA
——" strumien ruchu

nazwy paséw wlotowych

1,2...
a ,b. .- nazwy paséw wylotowycH
1g,pla nazwy strumieni ruchu

* punkt kolizji migdzy strumieniami
kotowymi i tramwajowymi

pierwszy punkt kolizji strumienia
[ ] kotowego/tramwajowego ze
strumieniempieszym/rowerowym

drugi punkt kolizji strumienia

kotowego/tramwajowego ze
strumieniem pieszym/rowerowym

@ nazwa grupy sygnalizacyjnej

a2

'

iy

llh’qq:,,,,',"
()
/I

SPRINT S.A.
ul. Budowlanych 64 E

\ =
p‘ In 80-298 Gdansk
http://www.sprint.pl

"Dostosowanie sygnalizacji s’wietln}eé' na skrzyzowaniu ulic
atowicach w zwigzku z planowang

Mikotowska-Brynowska-Ligocka w
budowa ciggu pieszo-rowerowego taczacego ul. Brynowska z ul. Parkowa"

Branza: Inzynieria Ruchu
Stadium: Projekt wykonawczy

Przedmiot rysunku: Strumienie ruchu
Imie i nazwisko Specjalno$¢ | podpis
) . mgr inz. Dominika Kwiatkowska | inZynieria ruchu %w 4
Zespot opracowujacy: 9
mgr inz. Monika Wisniewska inzynieria ruchu Mok
mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu /%5
7
Data: 09.2023 r.
Rysunek nr 4 ark. 1/1
Skala: 1:500




Faza 3

Faza 1

Warunki wydtuzen faz ruchu
F:Z Warunek wydtuzenia fazy (wzbudzenia Grup Sygn.)
Faz 1K v 2K v 6K
a1
Faz 3K v 4K v 7K
a2
Faz 5K v 7K
a3

Wzbudzenie grupy sygnatowej - wzbudzenie ktéregokolwiek
detektora przypisanego do wskazanej grupy sygnatowej
Symbole logiczne:

Vv - lub

A

~ - nie (negacja)

zawsze w fazie - wskazana grupa sygnalizacyjna
uruchamia sie we wskazanej fazie (jezeli te faze
wywota wzbudzenie innej grupy) zawsze (pasywnie),
niezaleznie od wzbudzen detektoréw danej grupy

tylko na zgdanie - wskazana grupa sygnalizacyjna nie
uruchamia sie we wskazanej fazie (jezeli te faze
wywota wzbudzenie innej grupy) o ile nie wystepuje
wzbudzenie ktéregokolwiek przypisanego do niej
detektora

zawsze w fazie, pod warunkiem braku zgtoszenia
innych grup - wskazana grupa sygnalizacyjna
uruchamia si¢ we wskazanej fazie zawsze
(pasywnie), niezaleznie od wzbudzen detektoréw tej
grupy, jezeli nie ma zgtoszen innych wymienionych
grup (sterowanie wymienne)

Faza 2

Warunki przej$¢ miedzy fazami ruchu LEGENDA
Z Do Lo . - ruch pojazdéw
Fazy | Fazy Warunek przejscia (wzbudzenia Grup Sygn.)
Fa12a Fa22a 3K v 4K v 7K v 8PR v 9PR - ruch pieszych lub rowerzystow
Faza Faza 5K v 11PR I\ - zatrzymanie pojazdow
1 3
4 - zat ie pieszych lub
Fazza Faaza 5K v 11PR ﬁ wzvje’rzzcs”;:f pieszych lu
Faza .
- h
il zavsze 2K st
F:;za Faza 1 zawsze
Warunki sterowania grup w fazach
Grupa .
Faza Sygnalizacyjna Warunek startu Wydtuzenie
1K zawsze w fazie Detektory grup 1K, 2K, 6K
2K zawsze w fazie Detektory grup 1K, 2K, 6K
6K zawsze w fazie Detektory grup 1K, 2K, 6K
F 1 Detektory grup 1K, 2K, 6K,
aza 10PR Tylko na zgdanie lub brak wydtuzenia w zaleznosci
od ustawien SCATS
Detektory grup 1K, 2K, 6K,
12P Tylko na zgdanie lub brak wydtuzenia w zaleznosci
od ustawien SCATS
1K zawsze w fazie Detektory grup 1K, 3K, 4K, 7K
3K zawsze w fazie Detektory grup 1K, 3K, 4K, 7K
4K zawsze w fazie Detektory grup 1K, 3K, 4K, 7K
7K zawsze w fazie Detektory grup 1K, 3K, 4K, 7K
Detektory grup 1K, 3K, 4K, 7K,
Faza 2 8PR Tylko na zadanie lub brak wydtuzenia w zaleznosci
od ustawien SCATS
Detektory grup 1K, 3K, 4K, 7K,
9PR Tylko na zadanie lub brak wydtuzenia w zaleznosci
od ustawien SCATS
Detektory grup 1K, 3K, 4K, 7K,
12P Tylko na zgdanie lub brak wydtuzenia w zaleznosci
od ustawien SCATS
5K zawsze w fazie Detektory grup 5K, 7K
7K zawsze w fazie Detektory grup 5K, 7K
Detektory grup 5K, 7K,
8PR Tylko na zadanie lub brak wydtuzenia w zaleznosci
od ustawien SCATS
Faza3 Detektory grup 5K, 7K,
10PR Tylko na zgdanie lub brak wydtuzenia w zaleznosci
od ustawien SCATS
Detektory grup 5K, 7K,
11PR Tylko na zadanie lub brak wydtuzenia w zaleznosci
- od ustawien SCATS
zgodnie z ) .
warunkami 130 Stzer%vana iZZiymgzrigg:me
grupy 11PR grupag pieszg edng

SPRINT S.A.

ul. Budowlanych 64 E

Q Sprint ;=

http://www.sprint.pl

"Dostosowanie sygnalizacji s’wietln}?‘ na skrzyzowaniu ulic
Mikotowska-Brynowska-Ligocka w Ka
budowa ciggu pieszo-rowerowego fagczacego ul. Brynowska z ul. Parkowg"

towicach w zwigzku z planowang

Branza: Inzynieria Ruchu
Stadium: Projekt wykonawczy

Przedmiot rysunku: Uktad Faz

Zespot opracowujacy:

Imie i nazwisko

Specjalno$¢ | podpis

mgr inz. Dominika Kwiatkowska | inzynieria ruchu | Z‘ M 4

mgr inz. Monika Wisniewska inzynieria ruchu T

mgr inz. Daniel Jaros

inzynieria ruchu /%5

7

Data:

09.2023 r.

Skala:

Rysunek nr 5a ark. 1/1




Warunki przejs¢ migdzy fazami ruchu Warunki wydtuzen faz ruchu
Z Fazy|Do Fazy| Warunek przejécia (wzbudzenia Grup Sygn.)
AllRed| Faza 1 1K v 2K v 6K v 10PR vV 12P Faz Warunek wydtuzenia fazy (wzbudzenia Grup Sygn.)
AlIRed| Faza 2 3Kv4Kv 7K v 8PR Vv I9PR a
AllRed| Faza 3 S5Kv 11PR AlIR Brak zgtoszen grup sygnalizacyjnych
Faza 1| Faza 2 3Kv4Kv 7K v 8PR Vv I9PR ed
Faza 1| Faza 3 5Kv 11PR Faz 1K v 2K v 6K
Faza 1| AllRed zawsze at
Faza 2| Faza 3 5K v 11PR Faz
Faza 2| Faza 1 1K v 2K v 6K v 10PR v 12P a2 3KvaKkvTK
Faza 2| AllRed zawsze Faz
Faza 3| Faza 1 1K v 2K v 6K v 10PR v 12P a3 SKv 7K
Faza 3| Faza 2 3Kv4Kv 7K v 8PR v 9PR
Faza 3| AllRed zawsze

Faza 2

zawsze w fazie - wskazana grupa sygnalizacyjna
uruchamia si¢ we wskazanej fazie (jezeli te faze
wywota wzbudzenie innej grupy) zawsze (pasywnie),
niezaleznie od wzbudzen detektoréw danej grupy

tylko na zgdanie - wskazana grupa sygnalizacyjna nie
uruchamia si¢ we wskazanej fazie (jezeli te faze
wywota wzbudzenie innej grupy) o ile nie wystepuje
wzbudzenie ktéregokolwiek przypisanego do niej
detektora

zawsze w fazie, pod warunkiem braku zgtoszenia
innych grup - wskazana grupa sygnalizacyjna
uruchamia si¢ we wskazanej fazie zawsze
(pasywnie), niezaleznie od wzbudzen detektoréw tej
grupy, jezeli nie ma zgtoszer innych wymienionych
grup (sterowanie wymienne)

LEGENDA

- ruch pojazdéw
- ruch pieszych lub rowerzystow
I\ - zatrzymanie pojazdow

’ ﬁ - zatrzymanie pieszych lub

rowerzystow

2 K - nazwa uruchomionej
grupy sygnalizacyjnej

Warunki sterowania grup w fazach
Faza Sy grg:;‘;iyjn a Warunek startu Wydtuzenie
1K zawsze w fazie Detektory grup 1K, 2K, 6K
2K zawsze w fazie Detektory grup 1K, 2K, 6K
6K zawsze w fazie Detektory grup 1K, 2K, 6K
Faza 1 ] . Detektory grup 1K, 2K, 6K,
10PR Tylko na zadanie lub brak wydtuzenia w zalezno$ci
od ustawien SCATS
Detektory grup 1K, 2K, 6K,
12P Tylko na zadanie lub brak wydtuzenia w zaleznosci
od ustawien SCATS
1K zawsze w fazie Detektory grup 1K, 3K, 4K, 7K
3K zawsze w fazie Detektory grup 1K, 3K, 4K, 7K
4K zawsze w fazie Detektory grup 1K, 3K, 4K, 7K
7K zawsze w fazie Detektory grup 1K, 3K, 4K, 7K
Detektory grup 1K, 3K, 4K, 7K,
Faza 2 8PR Tylko na zgdanie lub brak wydtuzenia w zaleznosci
od ustawien SCATS
Detektory grup 1K, 3K, 4K, 7K,
9PR Tylko na zgdanie lub brak wydtuzenia w zaleznosci
od ustawien SCATS
Detektory grup 1K, 3K, 4K, 7K,
12P Tylko na zadanie lub brak wydtuzenia w zaleznosci
od ustawien SCATS
5K zawsze w fazie Detektory grup 5K, 7K
7K zawsze w fazie Detektory grup 5K, 7K
Detektory grup 5K, 7K,
8PR Tylko na zgdanie lub brak wydtuzenia w zaleznosci
od ustawiert SCATS
Faza 3 Detekiory grup 5K, 7K,
10PR Tylko na zgdanie lub brak wydtuzenia w zaleznosci
od ustawien SCATS
Detektory grup 5K, 7K,
11PR Tylko na zgdanie lub brak wydtuzenia w zalezno$ci
od ustawiert SCATS
zgodnie z Sterowana pasywnie zgodnie
warunkami 130 z grupa pieszg nadrzedng
grupy 11PR

SPRINT S.A.

N ul. Budowlanych 64 E
p‘ n 80-298 Gdarisk

http://www.sprint.pl

Mikotowska-Brynowska-Ligocka w

"Dostosowanie sygnalizacji s’wietln}?‘ na skrzyzowaniu ulic
atowicach w zwigzku z planowang
budowa ciggu pieszo-rowerowego fagczacego ul. Brynowska z ul. Parkowg"

Branza: Inzynieria Ruchu
Stadium: Projekt wykonawczy

Przedmiot rysunku: Uktad Faz

Imie i nazwisko

Specjalno$¢ | podpis

Zespot opracowujacy:

mgr inz. Dominika Kwiatkowska | inzynieria ruchu | Z‘ M 4

mgr inz. Monika Wisniewska

inzynieria ruchu )( 4

mgr inz. Daniel Jaros

inzynieria ruchu /%5

7

Data: 09.2023 .

Skala: -

Rysunek nr 5b ark. 1/1




P1 Tc=120s

Grupa Program Akomodacyjny Koordynowany
Sygn. 40 50 60 70 88 {10 po YO
1K v~ - / K5W,K5Wp
4 Q
2K / K5L,K5Lp1,K5Lp3,K5Lp2
3K~ K7P
4K A~ K7Wp,K7W
5K S K8p4,K8p3,K8p2,K8p1,K8
6K | i K13p1,K13p4,K13p3,K13p2,K13
7K D K14p,K14
8PR — =) [ PR13a,PR13b
9PR «— - PR3a,PR3b
10PR [ PR7a,PR7b
11PR \| PR7c,PR7d
12P / P8b,P8a
2 . . . . . . . .89 2
Bow)___——————————— VIlII]]5:28 O7a
0 82 88 109
Fazy I :: DN - . s
SCATS Faza 1 Faza 2 Faza 3
P2 Tc=110s
Grupa Program Akomodacyjny Koordynowany
Sygn. 0 30 40 50 60 70 80 10010 0810 Syan.
1K ™~ J K5W,K5Wp

04, .10
/]

K/ % K5L,K5Lp1,K5Lp3,K5Lp2

3K K7P
Vi 4 7
4K A , /] K7Wp, K7W
5K SN ’ % K8p4,K8p3,K8p2,K8p1,K8
0 7
6K 1 % i K13p1,K13p4,K13p3,K13p2,K13
7K D , - /] K14p,K14
8PR «— - PR13a,PR13b
9PR ~— - PR3a,PR3b - t SPRINT S.A.
3 3 ~N Sp ul. Budowlanych 64 E
80-298 Gdarisk
10PR | PR7a,PR7b O sprint 3z
11PR N\, PR7c,PR7d
"Dostosowanie sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic
12P / P8b, P8a Mikotowska-Brynowska-Ligocka w }eatowicach w zwigzku z planowang
@ , , , , \ \ \ budowa ciagu pieszo-rowerowego taczacego ul. Brynowska z ul. Parkowa"
130 W) O7a
0 36 44 75 81 99 Branza: Inzynieria Ruchu
Fazy I - DS - DN
SCATS LEGENDA
Faza 1 Faza 2 Faza 3 Przedmiot rysunku: Programy Sygnalizacji
- - sygnat zielony Imie i . S ial 24 dpi
e i nazwisko pecjalnos¢ | podpis
Grupe 5K nalezy zamykac¢ minimum 7s przed zamkn!ec!em grupy 7K. (I - svomt ztony migasacy ] _ mgr inz. Dominika Kwiatkowska | inzynieria ruchu 6%
Grupe 4K nalezy zamyka¢ minimum 8s przed zamknieciem grupy 7K. Zespot opracowujgcy: M
B - svort czerwony mgr inz. Monika Wigniewska inzynieria ruchu M
IZ - sygnat zotty mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu /%5
E - sygnat z6tty z czerwonym 7
/L] - svsrat 2oty migaiacy Data: 09.2023 .
:l - brak sygnal S Rysunek nr 6a ark. 1/1




P3 Tc=120s

Grupa Program Akomodacyjny Koordynowany

Syan. 4 10 20 30 40 50 60 80 ; 50 100 110 £0
1K ™~

K /M

3K “
4K - s non o T pee——
5 [
6K xu
7K > . i : 568 : n
8PR «—

9PR —

10PR | M
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SPRINT S.A.

N > ul. Budowlanych 64 E
p‘ In 80-298 Gdarisk

http://www.sprint.pl

"Dostosowanie sygnalizacji Swietlne, }e na skrzyzowaniu ulic
Mikotowska-Brynowska-Ligocka w Katowicach w zwigzku z planowana
budowa ciagu pieszo-rowerowego taczacego ul. Brynowska z ul. Parkowa"

LEGENDA

- - sygnat zielony

- - sygnat zielony migajacy
- - sygnat czerwony
IZ - sygnat z0tty

E - sygnat z6tty z czerwonym
- sygnat z6ity migajacy
I:l - brak sygnatu

Branza: Inzynieria Ruchu
Stadium: Projekt wykonawczy

Przedmiot rysunku: Programy Sygnalizacji

Imie i nazwisko Specjalno$¢ | podpis

mgr inz. Dominika Kwiatkowska | inzynieriaruchu | k"d J
inZynieria ruchu f )i eurib
inzynieria ruchu %5

7

Zespot opracowujgcy:

mgr inz. Monika Wisniewska

magr inz. Daniel Jaros

Data: 09.2023 r.
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Skala:
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ul. Budowlanych 64 E
80-298 Gdansk
http://www.sprint.pl

"Dostosowanie sygnalizacji Swietlne, }e na skrzyzowaniu ulic
a

Mikotowska-Brynowska-Ligocka w
budowa ciagu pieszo-rowerowego taczacego ul. Brynowska z ul. Parkowa"

towicach w zwiazku z planowang

LEGENDA

- - sygnat zielony

- - sygnat zielony migajacy
- - sygnat czerwony
IZ - sygnat 20ty

E - sygnat z0tty z czerwonym
- sygnat z6ity migajacy
I:l - brak sygnatu

Branza: Inzynieria Ruchu
Stadium: Projekt wykonawczy

Przedmiot rysunku: Programy Sygnalizacji

Zespot opracowujgcy:

Imie i nazwisko

Specjalnos$¢

podpis

mgr inz. Dominika Kwiatkowska | inzynieria ruchu

ol

mgr inz. Monika Wisniewska inzynieria ruchu

NN

magr inz. Daniel Jaros

inzynieria ruchu

i
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Data:

09.2023 r.

Skala:
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Sekunda Cyklu

Czasy przejazdoéw miedzy skrzyzowaniami

Kierunek ----------- >
Lp. Skrzyzowanie Grupa | Droga do;azdl_J\ndo _koIeJnego Czas dOJazdu'\ndo I§ole_'|nego
Sygn. skrzyzowania skrzyzowania
1 [067 - Mikotowska - Brynowska - Gallusa - Ligocka| 6K 450m 32s
2 066 - Mikotowska - W. Pola - PDP 2K - -
Kierunek <-----------
Lp. Skrzyzowanie Grupa | Droga dOJazdL_J\ndo _kole]nego Czas dOJazdu'\ndo Ifole]nego
Sygn. skrzyzowania skrzyzowania
1 066 - Mikotowska - W. Pola - PDP 1K 435m 31s
2 | 067 - Mikotowska - Brynowska - Gallusa - Ligocka| 2K - -
Tablica Offsetow
Lp. Skrzyzowanie Offset
1 |067 - Mikotowska - Brynowska - Gallusa - Ligocka| 0
2 066 - Mikotowska - W. Pola - PDP 93

066 - Mikotowska - W. Pola - PDP

SPRINT S.A.

ul. Budowlanych 64 E
80-298 Gdanisk
http://www.sprint.pl

Q Sprint

"Dostosowanie sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic
Mikotowska-Brynowska-Ligocka w Katowicach w zwigzku z planowang
budowa ciggu pieszo-rowerowego taczacego ul. Brynowska z ul. Parkowg"

Branza: Inzynieria Ruchu
Stadium: Projekt wykonawczy

Przedmiot rysunku: Koordynacja

Specjalno$¢ | podpis
inzynieria ruchu b% ‘éz ‘

7

Imie i nazwisko

) . mgr inz. Dominika Kwiatkowska
Zespot opracowujacy:

mgr inz. Monika Wisniewska inzynieria ruchu

mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu

Data: 09.2023 r.
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Q Sprint

SPRINT S.A.

ul. Budowlanych 64 E
80-298 Gdanisk
http://www.sprint.pl

"Dostosowanie sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic
Mikotowska-Brynowska-Ligocka w Katowicach w zwigzku z planowang
budowa ciggu pieszo-rowerowego taczacego ul. Brynowska z ul. Parkowg"

Branza: Inzynieria Ruchu
Stadium: Projekt wykonawczy

Przedmiot rysunku: Koordynacja

Imig i nazwisko Specjalno$¢ | podpis

Zespot opracowujacy:

mgr inz. Dominika Kwiatkowska | inzynieria ruchu

ol

mgr inz. Monika Wisniewska inzynieria ruchu

Posomta

mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu

i

7

Data:

09.2023 r.
ark. 11

Skala:

Rysunek nr 7b
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Sekunda Cyklu

Czasy przejazdow miedzy skrzyzowaniami
Kierunek ----------- >

066 - Mikotowska - W. Pola - PDP

Lp. Skrzyzowanie Grupa [ Droga do]azdl_J\ndo _koIeJnego Czas do_'|azdu_\ndo Ifole]nego
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1 |067 - Mikotowska - Brynowska - Gallusa - Ligocka| 6K 450m 32s
2 066 - Mikotowska - W. Pola - PDP 2K - -
Kierunek <-----------
Lp. Skrzyzowanie Grupa | Droga dOJazdL_l\ndo _kole]nego Czas dOJazdu_\ndo kole]nego
Sygn. skrzyzowania skrzyzowania
1 066 - Mikotowska - W. Pola - PDP 1K 435m 31s
2 |067 - Mikotowska - Brynowska - Gallusa - Ligocka| 2K - -
Tablica Offsetow
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SPRINT S.A.
ul. Budowlanych 64 E

80-298 Gdanisk
http://www.sprint.pl
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"Dostosowanie sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic

Mikotowska-Brynowska-Ligocka w Katowicach w zwigzku z planowang
budowa ciggu pieszo-rowerowego taczacego ul. Brynowska z ul. Parkowg"

Branza: Inzynieria Ruchu
Stadium: Projekt wykonawczy

Przedmiot rysunku: Koordynacja

Specjalno$¢ | podpis
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Imie i nazwisko

mgr inz. Dominika Kwiatkowska | inzynieria ruchu

Zespot opracowujacy:

mgr inz. Monika Wisniewska inzynieria ruchu

mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu

Data: 09.2023 r.

ark. 11

Rysunek nr 7c
Skala: -




